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1 Punt de partida

El municipi de Sant Joan Despi es troba localitzat en la comarca del Baix Llobregat que forma part de
'Area Metropolitana de Barcelona (AMB). Ocupa una extensié de 6,39 Km? on viuen uns 32.993
habitants(2014).

El municipi limita al nord amb Sant Just Desvern i Sant Feliu de Llobregat, a I'est amb Esplugues de
Llobregat, al sud amb Cornella i Sant Boi de Llobregat, i a 'oest amb Santa Coloma de Cervell6.

Sant Joan Despi té un caracter mixt de dotacié de sol, on es combinen el barris residencials amb els
poligons industrials i empresarials que, conjuntament amb la proximitat a grans vies de comunicacié a
la ciutat de Barcelona, fa que es produeixin un nombre important de desplacaments diaris.

Localitzacié de I'ambit d’estudi
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Barcelona

El projecte previst en el present document estara emplagat al nord del terme municipal, en 'ambit de la
Ciutat Esportiva del Futbol Club Barcelona.
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2 Obijectius i metodologia

La Llei de mobilitat 9/2003 a Catalunya va introduir una variable que ha de regir el disseny i el
funcionament dels nous desenvolupaments en I'ambit urba: la sostenibilitat.

Més recentment, I'aprovacié del Decret 344/2006 a setembre de 2006, reforga i amplia aquest
concepte, pretenent donar resposta a una realitat canviant en la gestié de la mobilitat en la que les
xarxes de mobilitat (xarxes per a vianants, bicicletes i transport col-lectiu) incrementen el seu
protagonisme en la satisfaccié de les necessitats de desplagaments de la ciutadania.

En aquest sentit, tot nou planejament urbanistic i/o projecte d’implantacié singular aixi com I'ampliacié
d'implantacions singulars ja existents, hauran de complementar-se amb un Estudi de Mobilitat
Generada, per tal de preveure el impacte sobre les xarxes de mobilitat que formaran part i donaran
servei al nou desenvolupament.

El projecte objecte d’aquest proposa la realitzacié d’'una nova proposta de modificacio puntual del PGM
en 'ambit de la ciutat esportiva del FC Barcelona a Sant Joan Despi, variant el dimensionament dels
diferents usos previstos inicialment pel PGM.

En aquesta linia I'objectiu de I'estudi que aqui es recull és analitzar quina sera la mobilitat generada per
la modificacio puntual del PGM i quina variacié representa respecte a la mobilitat actual, aixi com
proposar algunes millores per al bon encaix d’aquesta nova mobilitat.

En més detall, els objectius del present estudi son:

e Identificar els principals parametres que configuren la mobilitat actual i futura a I'entorn urba del
projecte: xarxa viaria d’accés, transport public, itineraris de vianants i ciclistes

e Definir la mobilitat generada i atreta per la implantacié del projecte derivada dels seus propis usos:
calcul dels fluxos generats

e  Establir les principals millores a efectuar quan es generi efectivament la mobilitat

e Analitzar la possibilitat de I'is de transports alternatius al cotxe privat
o Autobus
o Bicicleta
o Apeu

Tot aix0, haura d’integrar-se dins els plans de desenvolupament infraestructural, urbanistic i territorial
on és ubicat, assegurant la coheréncia entre aquests i la nova actuacio, de forma que aquesta no afecti
negativament, tot el contrari, sobre la viabilitat d’aquells, en els nivells i estandards previstos, i que els
plans serveixin com a marc adequat de desenvolupament al nou projecte.

La metodologia d’aquest estudi s’estructura en les seguents fases:
e Definicié del projecte i el seu ambit (actual i futur)

e  Descripcio de l'oferta i demanda actual de mobilitat

e  Calcul de la mobilitat generada per I'actuacié

e Analisi de 'impacte ambiental de la mobilitat generada, especificament de I'emissié de particules
PM10

e Desenvolupament de propostes de millora sobre les xarxes de mobilitat

° Recomanacions
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Previ a la modificacié objecte del present estudi, cal destacar que I'any 2008 es va realitzar una
proposta de modificacié puntual del PGM vinculat al desenvolupament de I'area de nova centralitat de
la ciutat esportiva del Futbol Club Barcelona, a Sant Joan Despi.

Localitzacio de la parcel-la al terme municipal de Sant Joan Despi
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Dins de I'ambit del projecte es van preveure dues arees d’implantacié molt diferenciades:

e Area 1 situada a la Ciutat Esportiva del FCB. Amb una superficie total d’'uns 291.500 m2 de sol amb
us en aquell moment predominantment esportiu (pistes de tennis i camps de futbol). La proposta
del Pla consistia en canviar I's de les parcel-les contiglies a I'activitat esportiva consolidada,
catalogades com a parc empresarial (uns 25.000 m?) per passar-les a activitat residencial i
terciaria. Els nous usos incloien usos d’oficines, activitat residencial i varis equipaments.

e Area 2: Paratge de Les Begudes. Un sector de caracter residencial d’'uns 31.700 m? de sol amb
un alt grau de consolidacié. La proposta del Pla Parcial en aquest cas era una millora urbana del
sector, la inclusié de noves parcel-les residencials i la implantacié d’un equipament esportiu (prop
de 17.000 m? de sol).

Zonificacié de la proposta de modificacié puntual del PGM de I’any 2008

> Ar&a 1 nous usos Ciutat Esportiva FCB b
[ Area2les Begudes .

=

Amb motiu d’aquesta modificacié del planejament, 'any 2008 ALG va elaborar un Estudi d’Avaluacié de
la Mobilitat Generada vinculat a la modificaci6 del PGM en I'entorn de la ciutat esportiva del FC
Barcelona a Sant Joan Despi, document que es va lliurar el juliol del 2008.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
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En aquesta modificacié per a realitzar una caracteritzacio de la mobilitat futura en 'ambit d’actuacio, es
van utilitzar les dades dels canvis d’us de sol i els nous usos previstes en la modificacié del PGOM de
Sant Joan Despi en les parcel-les del projecte de la Ciutat Esportiva del FCB, i les dades de nous usos
del sector residencial de Les Begudes. En total prop de 154.000 m2 de sol dividits en 3 grans arees.
Parcel-les del poligon 2007
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Quadre general d'usos del projecte 2008

us m?de sol m’sostre
Subsector 1 291.568,09 141.734,40
Sistema Viari 61.266,71 -
Espais Verds 19.040,84 -
Proteccio6 de vials 2.476,93 -
Total sol public 82.784,48 -
Residencial 14.264,00 52.500,00
Oficines 6.913,00 30.000,00
Hotel i comergos 11.284,00 27.199,64
Equipaments esportius 161.224,21 17.436,76
Altres equipaments 15.098,40 14.598,00
Total sol privat 208.783,61 141.734,40
Subsector 2 31.523,00 12.021,00
Vivenda 2.978,00 7.521,00
Conservacio estructura 4.609,00 4.500,00
Total zones 7.587,00 12.021,00
Sistema viari 4.718,00 -
Espais Verds 3.177,00 -
Equipaments 16.041,00 -
Total sistemes 23.936,00
Total ambit 323.091,09 153.7557,40

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva n
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En aquell document es va realitzar un diagnostic de les xarxes actuals viaries i de transport public, es va
calcular els nous desplagcaments generats pel desenvolupament (en total prop de 23.000 viatges diaris
d’anada i tornada) aixi com avaluar els impactes que suposarien a nivell viari, de transport public i en
matéeria d’'aparcaments.

Calcul de viatges diaris generats per parcel ia: viatges totals (anada i tornada) dia mig
Rati Decret 344/2006 Total viatges generats

Parcel‘la m? sostre/ m? sol

(viatges/m?) (anada i tornada)

AREA 1: Ciutat Esportiva FCB
Residencial
18R-1 26.600 2.660
18R-4a 16.900 01 1.690
18R-5¢ 9.000 ’ 900
52.500 5.250
Equipament esportiu
7ce-7a S 0,2 -
7ce-6 3.696 0,2 739
7ce-2b 1.287 0,2 257
4.983 997
Altres equipaments
7ca-2a 7.820 1.564
7ca-5a 4.627,77 02 926
7ca-5b 2.150,23 y 430
15.885 2.920
Comerg + hotels
18T1-4b 6.665 1.666
18T1-7b 20.534,64 0,25 5.134
31.654 7.913
Oficines
18T2-3 30.000 0,15 4.500
Zona Verda
19.040,84 0,05 952
Total viatges generats Area 1 21.148

Calcul de viatges diaris generats per parcel 1a: viatges totals (anada i tornada) dia mig

Total viatges generats
(anada i tornada)

Parcel-la m’ sostre/m®sol  Rati Decret 344/2006 (Viatges/m?)

AREA 2: Paratge Les Begudes

Residencial

18R 7.521 0,1 752
Equipament

7ce 1.275 0,2 255

Zona Verda

3.177 0,05 159

Total viatges generats Area 2 1.166

Total viatges generats pel projecte 22.584

EAMG. Modificaciéo del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del n

Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.

Desplagaments generats per parcel-la. Estudi previ

Del total de desplacaments generats, uns 12.879 (57%) es preveia que es ferien en vehicle privat en un dia
mig d’anada i tornada, és a dir, uns 6.440 viatges en un sentit. Fent I'analisi dels desplagcament s’assumia
que 'ambit d’estudi generaria viatges principalment a primeres hores del mati.

Distribucié dels viatges generats pel projecte per tipus de desplagament i mitja de transport

Distribucié dels desplagament per mitja de transport

- n Viatges totals Viatges en vehicle | Viatges en transport | Viatges a peuien
IFIJUS © per tipus de privat public bicicleta
D desplagcament % Total % Total % Total
Mobilitat urbana o o o
@ (22.5%) 5.082 30% 1.525 5% 254 65% 3.303
D n
5%
5% P
Mobilitat interurbana
§ ‘.;,, (77.5%) 17.502 65% 11.376 29% 5.076 6% 1.050
N
N
Total desplagaments 22.584 57% 12.879 24% 5.416 19% 4.289

Per a I'optimitzacié de la mobilitat es van fer algunes recomanacions estructurades en set ambits d’actuacio:
e Els vianants

e La bicicleta

e Eltransport public

e La xarxa viaria

e L’aparcament i I'activitat de carrega i descarrega

e La seguretat viaria

EAMG. Modificacio del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del n
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.
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En resum, les conclusions de I’estudi varen ser:

“El projecte de modificacio del PGM, a I'entorn de la ciutat esportiva del FCB en Sant Joan Despi, té previst un canvi
d’us de les parcel-les de I'ambit per passar-les de Parc Empresarial a (s residencial i terciari.

Aquest canvi suposa en un primer termini, i d’acord als parametres establerts pel Decret 344/2006 d’Avaluacié d’Estudis
de Mobilitat Generada, una disminucié dels viatges que generaria el desenvolupament d’aquesta area, donat que el rati
per a lI'estimacié de viatges per us per a l'activitat d’oficines és superior al rati associat a I'activitat residencial.

En aquest ordre d’idees, I'aplicacié dels parametres establerts al Decret dona com a resultat que la mobilitat associada
al desenvolupament de les activitats previstes per la modificacié del PGM de Sant Joan Despi suposara un volum total
de 22.584 viatges diaris d’anada i tornada en un dia mig.

D’aquests, i d’acord amb el repartiment modal mig que caracteritza la mobilitat de Sant Joan Despi (font: EMO 2001),
uns 5.423 desplacaments (24%) es realitzaran en transport public, ja sigui pels serveis regulars de transport col-lectiu
terrestre o ferroviari.

Els nous viatges en transport public seran coberts en part pel servei de Tramvia (estacié Sant Feliu — Consell Comarcal
(Linia T3)) localitzat a 280 metres de I'ambit del projecte, a més del servei d’autobusos interurbans amb parades a
I'entorn immediat, en especial la linia L52 Hospitalet —Sant Feliu, amb parada al costat del projecte, amb nivells actuals
d’ocupacio per sota del 50% que donen la possibilitat de absorbir part de la nova demanda.

En aquest sentit, i amb la finalitat de millorar 'accés a través d’aquest mitja de transport, s’han fet dues propostes
destinada a optimitzar el servei actual de transport col-lectiu. La primera preveu el desviament de la linia i la implantacio
de noves parades. Concretament, el projecte proposa finangar totalment la modificacié del servei que actualment presta
de la linia L52 amb la corresponent implantacié de noves parades que serveixin a I'ambit d’estudi .La segona proposta
preveu la creacié d’'un servei d’autobus llancadora que connecti de manera directa I'estacié de Renfe de Sant Feliu de
Llobregat amb I'ambit d’estudi i que doni servei a tots els usuaris de transport public que generara.

En tot cas, i a més a més d’aquesta millora, part dels viatges tenen també la possibilitat d'utilitzar, les altres linies
d’autobusos interurbans amb parada al carrer Laurea Miro, els urbans de Sant Feliu, i lintermodalitat d’algun dels
anteriors amb Renfe per a accedir a 'ambit del projecte.

Per altra banda, 12.879 desplacaments (57%) es duran a terme en transport privat. En particular, del total de viatges
generats i atrets per les activitats del Pla i realitzats en mode de transport privat, aproximadament 1.520 vehicles
circularan en hora punta, entre les 8:00 i les 9:00 hores. Aquest transit respon a la distribucié temporal del transit a
I'ambit del projecte, que es situa als vols del 10,6% (font: treballs de camp 2007).

Aquest volum de transit es distribuira pels principals punts d’accés i sortida des de i cap a I'exterior a 'ambit del projecte,

als quals s’hi accedira basicament a través de:

e Carrer Armenters i Carrer Sort: Concentra el 70% dels vehicles generats per la actuacio urbanistica, ja que es el
punt de connexié principal amb la B-23.

e Carretera de Sant Feliu: Representa el 13% del flux de vehicles privats per ser una via de connexié amb el nucli
urba de Sant Joan Despi i amb la B-23.

e  Carrer Francesc Macia: El 12% dels vehicles circulen per aquesta via de connexié amb Sant Joan Despi.

e Carrer Mossén Cinto Verdaguer: El 5% del flux total usa aquesta via, que uneix I'ambit d’estudi amb el nucli urba
de Sant Feliu.

Aquests nous volums no afectaran de manera particular al funcionament de la xarxa viaria el que es va comprovar a
traves de l'analisi de capacitat feta en el principal nus d’accés a la zona, on confluiran gran part dels nous vehicles
d’entrada i sortida a 'ambit.

Finalment, els 4.293 restants (19%) seran desplacaments en modes de transport no motoritzats (bicicleta i a peu). Per a
acollir aquest nous viatges es compta actualment amb una xarxa que facilita els desplagaments a través d’aquests
mitjans de transport, amb vies amb velocitats restringides on ambdés modes es veuen protegits. Ambdues xarxes (de
vianants i de bicicletes) tindran espais exclusius, i es connectaran tant amb la xarxa actual del seu entorn, com amb la
prevista per als proxims anys. A més a meés, comunicaran I'ambit del projecte amb les parades de transport public: tram i
autobus, amb totes les mesures de seguretat i accessibilitat necessaries.

En conjunt, el disseny actual de les xarxes associades al projecte de modificacio del PGM a l'entorn de la ciutat
esportiva del FCB en Sant Joan Despi conjuntament a les millores addicionals sobre I'oferta de transport public existent
que aquest promou (veure propostes de millora que es presenten al capitol 6), mostren una clara voluntat per potenciar
un escenari de mobilitat sostenible i equilibrat, garantint-ne aixi 'acompliment de les Directrius Nacionals de Mobilitat.

En quant a les xarxes de transport I'oferta actual es molt elevada( Autobus, Renfe, Tram) tot i que existeixen algunes
mancances a I'hora de donar servei al volum d’usuaris que generara aquest nou ambit, sobretot en hora punta. Per
pal-liar aquest deficit s’han buscat dues alternatives que tenen la funcié de donar servei al volum d’usuaris i impedir que
es col'lapsi I'actual linia d’autobus (L-52) que circula propera a 'ambit d’estudi i que es la que en I'actualitat te la parada
més propera”

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del n
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L’EAMG va esser lliurat a ’ATM el 30 d’abril del 2008 essent informat per ’ATM com a “favorable
condicionat”.

El 3 de juliol del 2008 ALG envia una carta a I’ATM indicant que es durien a terme les modificacions
recollides en les observacions de I’ATM.

Finalment es redacta un nou informe amb data juliol del 2008 on se incorporant en FEAMG totes les
observacions indicades en el informe de ’ATM.

Aquest darrer informe EAMG de juliol del 2008 es el que es pren com a punt de partida per elaborar
el nou estudi motivat per una nova modificacié puntual en els usos del sol.

EAMG. Modificacio del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del !
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.
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4 Descripcio del nou projecte: nova proposta d’usos

Actualment es planteja la realitzacié d’'una nova proposta de modificacié puntual del PGM, variant el
dimensionament dels diferents usos previstos inicialment pel PGM i deixant algunes parcel-les actualment ja
en construccié fora de la modificacié proposada en aquesta nova proposta.

La nova proposta de modificacié del PGM es subscriu a la mateixa superficie de sostre (128.234,40 m?) si

bé proposa la reconversioé de I'is d’oficines en Us d’habitatges com a aspecte principal a destacar.

A banda dels desenvolupaments urbanistics que inclou la present proposta de modificacié del PGM, a nivell
del present Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada, també s’ha tingut en compte el desenvolupament,
alié al present planejament perd que es preveu que s’executi de forma simultania, d'una peca
d’equipaments i d’'una altra residencial que se situen llindant amb I'ambit.

L’objectiu sera avaluar de forma conjunta I'impacte de la nova mobilitat generada, considerant no només la
relacionada amb la present proposta de modificaci6 del PGM, sin6 també la vinculada amb els
desenvolupaments previstos en I'entorn immediat.

Nova proposta d’usos i de modificacié puntual del PGM

Planejament vigent Proposta Diferéncia
Sostre Sostre Sostre
Viari i proteccid 5/9 62.038,71 64.284,85 2.246,14
Zones verdes 6 22.217,80 24.834,20 2.616,40
Equipament 7 0,00 1.296,80 1.296,80
Subtotal sol public 84.256,51 0,00 90.415,85 0,00 6.159,34 0,00
Nou "Mini Estadi" (25%) 138.469,42 8.002,42
- Tc.e 161.535,00 | 17.436,80 1.370,20 14.572,89
Resota de la superficie 24.435.78 24.007,27
(75%)
Z:;ﬂrﬁg“'pame"t 7ce 161.535,00 | 17.436,80 | 16290520  32.725,30 | 1.370,20 |  14.572,89
Altres equipaments 7c.a 15.098,40 | 14.598,00 9.739,20 11.257,23 | -5.359,20 -3.340,77
Habitatge lliure 34.191,60 49.691,60 15.500,00
18R1 10.571,00 13.435,70 2.864,70
Comercial (en PB) 0,00 4.165,00 4.165,00
Habitatge protegit 18R2 1.967,00 4.808,40 4.143,00 15.197,40 2.176,00 10.389,00
orolari - comercial * 18T1 11.284,00 | 27.199,60 10.986,00 | 1591333 | -208,00| -11.286,27
Terciari - Oficines 18T2 6.913,00 | 30.000,00 0,00 0,00 | -6.913,00 -30.000,00
2:3;‘:‘3' etEs 45.833,40 | 110.797,60 38.303,90 |  96.224,56 | -7.529,50 | -14.573,04
TOTAL MOBILITA GENERADA’NOU
DESENVOLUPAMENT URBANISTIC | 291.624,91 | 128.234,40 291.624,91 128.234,40
PREVIST
Us d'equipaments 7ce - Area 2: Paratge Les Begudes - 1.275,00
Us de zona verda - Area 2: Paratge Les Begudes
Us Residencial - Area 1: Ciutat Esportiva Barca (*) - 7.521,00
Subtotal zones no incloses en I'actual proposta de planejament
urbanistic pero que també es desenvoluparan i que van ser 8.796,00
considerades a nivell de mobilitat generada en I'EAMG de 2009

(*) No s’ha comptabilitat la superficie de sol de 2.476,93 m2 en concepte de proteccié de sistemes

Font: Elaboracio propia a partir de les dades facilitades pel promotor

A les pagines segiients s’adjunten planols de detall amb la zonificacié i qualificacié previstes

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.

Zonificacié proposada
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Font: Elaboracio propia a partir de les dades facilitades pel promotor

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan

Despi.
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ALG

5 Descripcié de les xarxes de mobilitat existents 512 Xarxa viaria local

Per a accedir a 'ambit del projecte hi ha una gran permeabilitat des del terme municipal de Sant Feliu a

5.1 Xarxa viaria través de les seves vies principals de connexio, la carretera de Sant Feliu de Llobregat i el carrer Jacint
Verdaguer:
5.1.1 Vies d’accessibilitat macro e La carretera de Sant Feliu de Llobregat és una via de doble sentit situada al sud de I'ambit. En entrar al

) ) . . i ) . o . , o nucli urba de Sant Joan Despi es converteix en el carrer Major, via de sentit Unic (direcci6 oest).
Tres vies caracteritzen els principals itineraris d’aproximacié a 'ambit d’estudi, dues vies d’alta capacitat i
una carretera nacional, totes elles, lliures de peatge. e El carrer Jacint Verdaguer, és una de les vies principals del municipi. Connecta I'ambit del projecte amb
. . . . o o ) el nucli urba de Sant Feliu i és la via directa de connexié amb I'estacié de Rodalies Renfe de Sant Feliu.
e Autovia A-2 connecta Barcelona amb Lleida, Saragossa i Madrid. En 'ambit d’estudi té 4 carrils per

sentit. Connecta amb la B-23 just al nord de Sant Joan Despi. Per la seva part, des de Sant Joan Despi es pot accedir a través de tres passos sota la B-23: el carrer
e Autovia B-23: Via que neix en l'avinguda Diagonal a Barcelona, en la seva connexié amb la B-20 Francesc Macia, la carretera de Sant Feliu i el carrer del Mig:
(Ronda de Dalt). Connecta amb 'A-2 i la N-340, la BV-2002 per dirigir-se cap al nord i fransformar-se a e Enlextrem nord es troba el carrer de Francesc Macia que en 'ambit d’estudi és de dos sentits (un carril
l'algada de Molins de Rei en 'AP-2/AP-7. En 'ambit de l'estudi té 3 carrils en direcci6 Barcelona i 4 per sentit) i en I'ambit del poble és de sentit unic direccio oest, és a dir, en direccié cap al poligon del
carrils en l'altra direccio. projecte. Es un carrer estret amb un sol carril.
* Carretera N-340: Té el seu inici a la Carretera de Collblanc, Barcelona, travessa diferents municipis o Entre els dos carrers anteriors es troba el carrer del Mig d’1 carril per sentit de circulacié. La seva
com Esplugues de Llobregat, Sant Feliu de Llobregat i es desvia cap al Sud a l'alcada de Palleja. Té un continuacié cap el nucli urba de Sant Joan Despi, tot i ser de dos sentits, €s una via molt estreta i te un
caracter de carretera de connexi6 interna. A 'ambit de I'estudi funciona amb 2 carrils per sentit. caracter rural. En arribar a la vila es transforma en sentit Gnic.

Xarxa viaria d’aproximacio a I’ambit d’estudi

Vies locals d’accés a les parcel-les de I'ambit d’estudi

A

.
: 'fc?érm‘e municipal de
‘SdffFeliv.de Liobregdt

%S

U . K )
R’
, Terme municipal de.
" »"Sant Joan Despi

Font: Elaboracioé propia

Font: Elaboracié propia

EAMG. Modificacio del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del
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5.1.3 Xarxa viaria interna
La xarxa viaria interna de I'ambit del planejament actualment esta construida en la seva totalitat. Els carrers
que conformen aquesta xarxa son:

e L’Avinguda del Sol: és una via ampla de dos sentits amb dos carrils per sentit de circulacié que bordeja
el perimetre oest del poligon.

e EI Carrer del Sud: té dos carrils en tot el seu recorregut perd és de sentit unic des de I'Avinguda
Francesc Macia fins al carrer del Mig i a partir d’aquest té dos sentits fins el carrer de Sant Feliu de
Llobregat on finalitza.

e Els carrers interiors que divideixen les diferents parcel-les sén el cami del Mig i el Passeig del Canal de
la Infanta, tots dos tenen un carril per sentit de circulacio.

Xarxa interna de I’ambit del projecte en I’actualitat

Font: Elaboracié propia

Cal ressenyar pero que 'estructura viaria interna del sector restara modificada d’acord amb la nova proposta
de modificacié del PGM. Al capitol de propostes del present Estudi s’inclou el detall.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del u
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.

5.1.4 Itineraris d’accés

Els itineraris d’entrada al poligon del projecte es fan principalment per:

El Carrer Francesc Macia i el Carrer Major des del poble de Sant Joan Despi.

Des de la B-23 es pot entrar a Sant Joan Despi per la sortida 4 i mitjangant la carretera de I'autopista es
pot accedir per 'avinguda del Sol.

També es pot accedir el poligon per I'extrem oest des de Sant Feliu de Llobregat

Itineraris d’accés

Font: Elaboracié propia

EAMG. Modificacio del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del n
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.



5.1.5 Oferta d’estacionament actual

Actualment 'ambit d’estudi disposa d’'una oferta d’estacionament en calgada d’'unes 430 places, que es
distribueixen tant pels carrers perimetrals com pels que se situen a l'interior de I'ambit.

La seva tipologia és variable, amb unes 200 places en linia i 230 en bateria.

Oferta d’aparcament en calgada existent i quantificacio
' AL X N SN

= Aparcamentenlinia . :
== Aparcamenten bateria"~ i

. AL\ SN

Font: Elaboracié propia

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del !

Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.

5.2 Xarxa de transport public actual
5.2.1 Transport public interurba
Eerrocarril

L’ambit d’estudi es troba comunicat per tren amb les zones properes mitjancant la xarxa de trens de rodalies
de RENFE.

° Rodalies RENFE linies C4 i C1

A I'ambit d’estudi es localitzen dues estacions de RENFE rodalies: Sant Feliu de Llobregat i Sant Joan
Despi, totes dues pertanyen a les linies: C4 Sant Viceng — Vilafranca — Manresa i C1 Maganet Maganes —
Molins de Rei que comuniquen ambdues estacions amb les principals estacions de Barcelona, i a més a
més amb diverses poblacions com Sabadell, Cerdanyola, Terrassa, El Papiol i El Vendrell, entre d’altres.

Xarxa ferroviaria integrada. Ferrocarrils de rodalies i regionals
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Font: PTP

La parada de Sant Joan Despi es troba a una distancia de 900 metres respecte de I'ambit d’equipaments
esportius i a uns1.500 metres respecte de la resta dels desenvolupaments. Per la seva part, la parada de
Sant Feliu es troba un mica més a prop de I'accés nord-oest de la ciutat esportiva, a uns 800 metres de
distancia, i a uns 1.200 metres respecte de la resta dels desenvolupaments.

EAMG. Modificacio del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del !
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.



Localitzacié de les estacions de RENFE a Sant Joan Despi i a Sant Feliu de Llobregat
i distancia a I’ambit del Pla Parcial

Font: Elaboracio propia

Els trens comencen el seu recorregut a les 05:21 del mati en direccié Sant Joan Despi i a les 05:16 en
direccio Barcelona en dia feiner amb una frequiéncia de pas de 3 a 15 minuts. En conjunt, les linies R1 i R4
ofereixen 78 expedicions diaries en direccio Barcelona, i 77 expedicions en direccié Sant Joan Despi.

Horaris de servei a I'estacié de Sant Joan Despi* (linies R1 i R4)

PRIMERA SORTIDA | DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJA

RECORREGUT . Dissabte/ 5 Dissabte/ : Dissabte/
Feiner i Feiner ) Feiner :
Diumenge Diumenge Diumenge
R1 Barcelona PI. Catalunya- Sant Joan Despi 06:03 No circula 21:47 No circula 32 minuts -
Sant Joan Despi — Barcelona, PI. Catalunya 06:41 No circula 23:10 No circula 32 minuts -
- Barcelona PI. Catalunya- Sant Joan Despi 05:23 06:35 23:58 23:57 16 minuts 23 minuts
Sant Joan Despi — Barcelona, PI. Catalunya 05:14 05:37 23:37 22:50 16 minuts 23 minuts

* El viatge entre Sant Joan Despi i Sant Feliu de Llobregat triga 2 minuts

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.

e  Tramvia
El servei de Trambaix uneix Barcelona, des de I'estacié de Francesc Macia amb els principals nuclis urbans
de poblacié del Baix Llobregat, entre els que es troba Sant Joan Despi i Sant Feliu de Llobregat.

Xarxa Trambaix. Localitzacio de parades a I’'ambit d’estudi

St Felusda

" , o
Lobregat | St. Feliu Consell Comarcal | - r:rag.?grcl)xmaat
mbit del projecte

AMBIT DEL

PROJECTE Esphigues

de Lipbregat Barcelona

Font: Trambaix

Proxim a 'ambit del projecte el Trambaix té una parada:

e Sant Feliu - Consell Comarcal: pertany a la linia T3 Sant Feliu (Consell Comarcal) — Francesc Macia,
que connecta I'ambit d’estudi amb Barcelona i altres municipis com Esplugues i Sant Just Desvern. La
parada esta ubicada a Sant Feliu a uns 280 - 700 metres del projecte.

Aixi mateix, es troba una altra parada una mica més allunyada:

e La Fontsanta: es troba a uns de 1.600-1.900 metres del poligon. Pertany a la linia T2 Sant Marti de
L’Erm — Francesc Macia. S’accedeix a 'ambit d’estudi a través del Carrer Francesc Macia.

EAMG. Modificacio del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del n
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.



Estacions del TRAM a Sant Joan Despi i a Sant Feliu de Llobregat
i distanciaa I’ émbit del Pla Parcial
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Font: Elaboracio propia

Horaris T2. Origen Francesc Macia — Llevant / Les planes

PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA

DIVENDRES i DIVENDRES i
FEINER DISSABTE FEINER DISSABTE FEINER

Cada 15 min durant el
06:00 06:40 24:18 03:14 dia, 30 min matins i
nits

FREQUENCIA MITJANA

DISSABTE

Entre 15, 20 i 30
minuts

Horaris T3. Origen Sant Feliu (Consell Comarcal) / Francesc Macia

PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA

FEINER DIVENDRES i FEINER DIVENDRES i FEINER

DISSABTE DISSABTE

Cada 15 min durant el
05:27 05:33 24:00 03:00 dia, 30 min matins i
nits

DISSABTE

Entre 15, 20 i 30
minuts

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.

Connexié amb el tramvia

* Pas al tram
(aparcament estacié Sant Feliu |

Font: Paisajes Espafioles SA
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Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.



Horaris de la Linia L52 L’Hospitalet —Sant Feliu de Llobregat

Autobusos interurbans

Els termes municipals de Sant Joan Despi i Sant Feliu de Llobregat estan servits per diverses linies PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA
d’autobus interurba amb parades properes al nou desenvolupament. En total, 'ambit d’estudi disposa del e — —
servei en el seu entorn immediat de 13 linies d’autobusos interurbans. Aixo també inclou el servei de 2
linies d’autobusos interurbans en horari nocturn:
FEINERS:
Entre les linies que connecten 'ambit d’estudi amb el seu entorn, cal destacar per tenir una infraestructura De 04:55 a 06:05 cada 35
fixa a uns 150 metres de I'ambit d’estudi la linia L52 L’Hospitalet de Llobregat — Sant Feliu de Llobregat. De 06:35 a 20:35 cada 20
04:55 06:30 22:35 22:35 De 21:05 a 22:35 cada 30 Cada 30 minuts

e L52-L’'Hospitalet de Llobregat (Ciutat de la Justicia) — Sant Feliu de Llobregat (PI. Pere Dot): DISZ??;ES:

La linia L52 L'Hospitalet de Llobregat - Sant Feliu de Llobregat, operada per 'empresa Oliveras dona De 05:30 a 07:30 cada 30

servei a I'ambit del projecte, i és la principal linia de connexié entre la zona del projecte, la resta del De 08:05 a 22:35 cada 30

municipi i altres municipis veins.

Aquesta linia connecta Sant Feliu de Llobregat amb Sant Joan Despi, Cornella de Llobregat i finalment
'Hospitalet de Llobregat. A més a més, té connexions amb estacions de metro, tramvia i Renfe

Rodalies dels nuclis urbans abans mencionats. Té dues parades a I'ambit del projecte: la parada Localitzacié de les parades de Ia linia L52 i distancies a 'ambit del proiecte
“Carretera de Sant Feliu” ubicada sota 'autovia A-2, al costat del projecte, i la parada “Carretera Laurea P proj
Miré” localitzada en la carretera del mateix nom a I'ambit municipal de Sant Feliu de Llobregat. LN a8 %) a0 : T X =

Itinerari Linia L52 L’Hospitalet —Sant Feliu de Llobregat

5 minuts de
recorregut
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propera a
I’Ambit del

projecte
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Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.



En horari diiirn, la resta de linies que donarien servei a I'ambit d’estudi son:

e  L46 Sant Just Desvern (Tudons)- Cornella (Av. Sant Salvador):

La L46 va de Sant Just Desvern a Cornella de Llobregat i t¢ una part de recorregut al municipi de Sant
Joan Despi. En dies feiners té una freqiéncia aproximada de 20 minuts, mentre que en dissabtes i
festius la freqiiéncia és de 30 minuts. El servei en feiners és de 4:50 a 21:30, els dissabtes de 5:30 a
21:30 i els festius de 8:00 a 21:30.

Horaris Linia L46 Sant Just Desvern (Tudona) — Cornella (Av. Salvador Allende)

PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA

FEINERS [ DISSABTES | FESTIUS | FEINERS | DISSABTES | FESTIUS DISSABTES | | FESTIUS
| FEINERS | FEINERS FEINERS EXCEPTE AGOST
D’AGOST D’AGOST
8:20 i 16:20 Paren al CEIP Joan
Perich Valls els dies lectius. 06:05
. . . . . . De 05:30 a 06:00 cada 30 De 06:20 a Cada 30
5:30 6:50 8:15 21:%0 21:50 21:45 De 06:20 a 06:40 cada 20 21:20cada20 | min
De 06:50 a 21:20 cada 15 21:50
21:50

e L50 Vallirana-Molins-Sant Feliu-Barcelona (Collblanc)

La linia L50 Vallirana-Molins-Sant Feliu-Barcelona (Collblanc), operada per I'empresa Soler i Sauret,
connecta I'ambit d’estudi amb municipis veins com Vallirana, Cervelld, Molins de Rei, Sant Feliu de
Llobregat, Sant Just, Esplugues i finalment Barcelona, on permet l'intercanvi amb el servei de metro a
través de la parada de Collblanc, linia 5.

Horaris Linia L50

PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA
L5

e L57 Barcelona-Esplugues-Sant Just Desvern- Sant Feliu de Llobregat-Molins de Rei

Operada per I'empresa Soler i Sauret, connecta I'ambit d’estudi amb municipis de I'entorn com
Barcelona, Esplugues, Sant Just Desvern, Sant Feliu o Molins.

Horaris Linia L57

L PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA
57

Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius
Sant Feflu Ll- 20:30 9:15 - 20:30 20:15 - 1 expedici 9 ;
cn expedicions
Ben-Sant Feliu 20:30 9:45 22:30 20:45 4 ! 9 : -
LI expedicions | expedicions

e L60 Sant Feliu de Llobregat -Molins de Rei Sant Just Desvern - Hospital Moissés Broggi -Sant Viceng

dels Horts —Sant Joan Despi

Operada per 'empresa Soler i Sauret, connecta 'ambit d’estudi amb municipis de I'entorn com Molins,
Sant Just, Sant Viceng dels Horts o Sant Joan Despi.

Horaris Linia L60

T PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA

Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius
Sant Feliu LI.- . i .
St Joan D. 6:10 - - 22:00 - - 60 min - -
St Joan D.-Sant 6:25 ; - 22:25 - - 60 min ; ;
Feliu LI.

Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius
Sant Feliu LI.- 5:20 7:45 7:10 22:00 22:15 22:25 30-60min | 30-60min | 30-60min
Collblanc (Bcn)
Collblanc (Ben)- 5:45 7:15 7:30 22:00 22:40 22:45 45-60 min 60 min 30-60 min
Sant Feliu LI.

e L51 Sant Feliu de Llobregat- Esplugues de Llobregat -Sant Just Desvern- Francesc Macia Barcelona

Operada per 'empresa Soler i Sauret, connecta I'ambit d’estudi amb municipis de I'entorn com Sant
Feliu, Esplugues, Sant Just i Barcelona (Francesc Macia).

Horaris Linia L51

PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA

e Lalinia L61 Molins-Sant Feliu-Barcelona (Francesc Macia)

Operada també per 'empresa Soler i Sauret, també dona connexié entre 'area del projecte i altres
municipis veins com Molins, Sant Just i Esplugues de Llobregat. En aquest cas aquestes linies
finalitzen el seu recorregut a Francesc Macia.

Horaris Linia L61

PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA

Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius
Sant Feliu LI.- . X .
BCN 5:45 - - 21:50 - - 60 min - -
BCN.-Sant Felly 6:25 - - 22:40 - - 60 min - -

Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius
Sant Feliu LI.- . . i i R . . 2 )
Ben 6:30 7:45 - 19:55 8:40 10-20 min expedicions
Ben-Sant Feliu 7:10 8:10 - 20:40 14:25 - 10-20 min 2 -
LI expedicions
EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del u
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e L62 Torrelles- Sant Feliu — Barcelona (Collblanc)

Operada per I'empresa Soler i Sauret déna connexidé entre I'area del projecte, altres municipis veins i
Barcelona. Connecta Sant Feliu de Llobregat amb Sant Just Desvern, Esplugues de Llobregat i
finalment Barcelona, on té connexié amb la parada de metro de Collblanc, linia 3.

Horaris Linia L62

PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA
L62

Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius

Sa”‘;g:\'l“ L= 6:15 6:15 8:40 21:20 21:20 21:40 55 min 60 min 60 min

BCN"SLE’l‘“t Feliu 6:45 6:45 9:00 21:45 21:45 22:00 60 min 60 min 60 min
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e Linia L64 Molins-Sant Feliu-Barcelona (Francesc Macia) e N15 Barcelona (Estacié de Sants) — Sant Joan Despi (Rambla Josep M. Juliol)

Operada també per 'empresa Soler i Sauret, déna connexidé només amb Sant Just i Barcelona i també

e .y La N15, linia nocturna de Sant Joan Despi a Barcelona, dona servei entre les 22:40 i les 04:40 i, amb
finalitza el seu recorregut a Francesc Macia.

una frequiéncia de pas de 20 minuts.

Horaris Linia L64

PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA

Horaris Linia N15

PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA

Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius TR EEERY FETES
' FESTIU - FESTIU FESTIU
SantFetiu - 6:25 7:40 9:10 21:45 21:55 22:25 60 min 60 min 60 min RICSSETE - LS RISEAETE

) Sentit Barcelona 22:35 22:35 04:35 04:35 Cada 20 minuts | Cada 20 minuts
BCN.-Sant Fellu 7:00 8:00 9:45 22:15 22:00 22:05 60 min 60 min 60-90 min
Sentit Sant Joan Despi 22:40 22:40 04:40 04:40 Cada 20 minuts | Cada 20 minuts
e Linia L65 Molins - Sant Just Desvern
Operada també per 'empresa Soler i Sauret, t& molt pocs serveis entre Molins de Rei, Sant Feliu de
Llobregat i Sant Just Desvern.
Horaris Linia L65 e N12 Barcelona (Estacié de Sants) — Sant Joan Despi (Rambla Josep M. Juliol)
PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA . ; . ) ]
: : : : : : : : : La N12, linia nocturna de Sant Joan Despi a Barcelona, déna servei entre les 22:35 i les 05:05, amb
Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius una freqijéncia de pas de 20 minuts.
Sant Feliu LI.- i . 6 . ..
St Just 7:40 - - 10:55 - - expedicions - - Horaris Linia N12
PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA
Sant Just.-Sant . . 5
Feliu L. 0:45 ’ ’ 915 ’ ’ expedicions ’ ’ Sentit FEINER | FEINER | FEINER |
FESTIU FESTIU FESTIU

DISSABTE DISSABTE DISSABTE

e Linia 560: Corbera / Molins/ St. Joan Despi (Hospital Moisés Broggi)
Sentit Barcelona 22:25 22:25 04:25 04:25 Cada 20 minuts Cada 20 minuts

Operada per Autocorb, connecta I'ambit d’estudi amb Corbera, Molins i Sant Joan Despi.

Horaris Linia 560

PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA

Sentit Sant Joan Despi 22:45 ‘ 22:45 ‘ 05:05 ‘ 05:05 Cada 20 minuts | Cada 20 minuts

Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius Feiners Dissabtes Festius
Corbera-
Hospital 5:48 - - 21:33 - - 25-30 min. - -
Comarcal
Hospital 14
Comarcal- 8:05 - - 21:30 - - expedicions - -
Corbera P

En horari nocturn, les linies que donarien servei a 'ambit d’estudi son:
e N50: Barcelona -Martorell

Connecta 'ambit d’estudi amb Barcelona per un costat i Martorell per l'altre, passant per Sant Feliu,
Molins, Palleja i Sant Andreu de la Barca.

Horaris N59
PRIMERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA
Nits de dic:: d‘:gs Nits de
S NITS DE diomvendres, NITS DE dissabtes, Cap NITS DE divendres,
DIUMENGE A o&’An Re\,letllg DIUMENGE A d’Any, Revetlla DIUMENGE A d’'An Re\,/etllg
DIJOUS 4 Y: DIJOUS de Sant Joan DIJOUS Y:
e Sant Joan i vigilia de La de Sant Joan
i vigilia La Merce gMercé i vigilia La Merce
Barcelona —
(pg"r:ggrggm 1:29 1:29 4:34 4:44 Cada 65 minuts Cada 65 minuts
Feliu)
Martorell —
(PZf;‘ﬁos":m 0:30 0:27 3:35 3:42
Feliu)
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5.2.2 Transport public urba e Linia SF1
Amb una freqliiéncia de 80 minuts els dies feiners. No circula dissabtes ni festius.

Sant Feliu de Llobregat disposa del servei de 3 linies d’autobusos urbans, i totes tres donen servei directe

en 'ambit d’estudi. Totes tenen connexid amb I'estacid de Trambaix de Sant Feliu — Consell Comarcal, i Horaris Linia SF1
amb l'estacio de Renfe de Sant Feliu de Llobregat.
PRIMERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA
e Lalinia SF1 Circumvalaci6 - Sant Feliu de Llobregat connecta amb els barris de Mas Llui i Les Grases.
. . . ” e LABORABLES| LABORABLES [ DISSABTES I | »oopap o[ LABORABLES [ DISSABTES I | ,ooo .o - [ LABORABLES | DISSABTES |
Circula els dies feiners, amb un total de 45 expedicions diaries.
. : - , . . . 7:00 6:50 No circul 22:00 22:10 No circul 1:20 2:40 No circul
e La linia SF2 Circumval-lacié - Plaga de L’Estacié, connecta amb els barris de Les Grases, Falguera i el o clreda o clredta o ereda
poligon industrial El Pla de Sant Feliu de Llobregat.
e Lalinia SF3 — Rlaga Estacio, connecta amb Comte Vilardaga, Rbla. M. Castellbell, Tanatori, Falguera i \A ! f\ ?‘\.Vuapa | Satéiite P 5 ESTACIO - COMTE
Placa de I'Estacio. "I _ 3 o / VILARDAGA - RBLA. M.
. . . L % » o K 5 = A -
Només opera els dissabtes, amb un total de 14 expedicions diaries. \ / \ \, f HER e .
A 3 ¢ ESTACIO
@ 8= 3 " Sang i ] Anada [ Tornada
; -
Recorregut de les linies SF1 i SF2 (en dia feiner) per Sant Feliu de Llobregat i localitzacié de la parada en I'ambit \ -——-—,S Cira Reial (7} Mostra parades
del projecte Sy A . \ Més informacié de linia
o~ 2 Poligon (= o o
! - Indgs?v?al K- ;’nrc de fa o
v ® orreblanca o
Eisbat de Sant ! &
Feh de Llobregat KX
, Q %, !
Recorregut Linia SF1 ! Fraderica Moniseny / B N
> Parada o - .‘.;I‘ %/ ;4./2 ey .
Medificacio recorragut f o e e
[ Nova parada - | - _,c‘;’
{; ~r j I —— e p—— il l 8
- Recorregut Linia SF2 i N ‘ [ 5165 R T BT
b | . A Datos de mana ©2014 Gaoals basada an BCN IGN Esnafia  Tarminos de usa
e | aes g ! Parada proxima
Modificacié recorregut | \ Qo Ke itd’ i -
> Nt o BIASES \ 4 I'ambit d’estudi o Linia SF2
=R s . . . . . . . .
X< Parada anul lada T Sma =" Amb una freqiencia de 80 minuts els dies feiners. No circula dissabtes ni festius.
CALDERS Plde !
|\ k! Horaris Linia SF2
o LASALUT
|
B » |
cmm L’ANY L’ANY L’ANY
E P — 6:30 No circula 21:30 No circula 1:20 No circula
§ Cf Luured Mird
o v = —— | o S 2 ae
St c:"" ‘“"M =y 3 -~ i & tape St | EER] PL ESTACIO - SANT JOAN -
: < > @@ RBLA. M. CASTELLBELL - PL
Servel b /-’ : ESTACIO
y £ ] Anada ¥ Tornada

Mostra parades
Cir

E ol
g"+ =
o)

. . N .. . . e 2Pttt Més informacié de linia
Tots els serveis urbans circulen per la carretera de Laurea Mird, on tenen una parada situada entre 400 i Sola Sén z 5
900 metres del projecte. % \ S dic - % Parcdela
w % Torreblanca
Bisbat de Sant ~ g 58
Felii de Llobregat p
Q ":,)
N » <
A 8
/‘% & det 5o\
[ e -
T S— e P ) b a2 i
o Datos de mapa 22014 Google basado en B8CN IGN Espana Términos de uso
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° Linia SF3

Només circula els dissabtes. Té una freqliéncia de 50 minuts.

Horaris Linia SF3 — PI. Estacié - Comte Vilardaga - Rbla. M. Castellbell - Tanatori - Falguera - PI. Estacio

DARRERA SORTIDA DARRERA SORTIDA FREQUENCIA MITJANA

NOMES CIRCULA DISSABTES TOT L’ANY NOMES CIRCULA DISSABTES TOT L’ANY NOMES CIRCULA DISSABTES TOT L’ANY

VILARDAGA - RBLA. M.
CASTELLBELL - TANATORI -
FALGUERA - PL. ESTACIO

& Anada [ Tornada

(") Mostra parades

Més informacid de linia

(O0GIC = '
gw_"'(g Datos de mapa ©2014 Google. basado en BCN IGN Espafia  Términos de uso

Localitzacio i distancia de la parada de les linies SF1, SF2 i SF3 a I’ambit del projecte

@ X “y - 2 VV g ; ‘ \\\

@ ‘ 607 metres |
\ ‘.'\ -g.‘s- 555 metres [ |/mf | s
,ﬁ 557 metres Bric Mg | L L™ -
\T7‘< ) W ,
A \\ Y Y Qe } 4,/ \ /( 7
WA 2 X
% 7 B¢
B o
- > 3
/\ %
A\ 1.075 mefres
~ 28 3 4
g ANV AR AV
¢ < -

X P ¢
- . O 2 /\\
™| parades busos SF1, SF2i SF3 |/ :
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5.3 Xarxa per a vianants i bicicletes

5.3.1 Xarxa per a vianants

Els itineraris d’accés a peu fins a les parcel-les del projecte es fan principalment des de I'est (des del centre
urba de Sant Joan Despi) i 'oest (des del centre urba de Sant Feliu de Llobregat). Els recorreguts des del
sud es veuen limitats per la barrera que suposa la via del tren i 'autopista A-2.

En aquest sentit, els itineraris principals son:

e Des del poble de Sant Joan Despi: es pot accedir a la parcel-la a través del Carrer Francesc Macia i la
carretera de Sant Feliu de Llobregat (continuacio del carrer Major).

e Des de Sant Feliu de Llobregat: les parcel-les es troben al limit sud de Sant Feliu de Llobregat, per
tant es pot accedir facilment des del centre del poble per la Rambla Marquesa de Castellbisbal.

Per la seva part, la xarxa d’accés directe a la parcel-la a través del carrer del sud i del carrer del mig,
compten amb voreres amplies de més de 2,5 metres lliures per al desplagament de vianants.

Itineraris per a vianants actuals d’accés a I'ambit d’estudi

EAMG. Modificacio del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del n
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.



Dins la xarxa viaria del projecte, ja construida, els espais per a vianants estan completament diferenciats i
posseeixen en general una amplada acceptable per als desplacaments:

e Alaxarxa de la Ciutat Esportiva:

- L’amplada de les voreres és d’entre 2 i 4,5 metres lliures. Les voreres més amples es troben en el
perimetre de la parcel-la d’estudi, a 'Avinguda del Sol i el Carrer del Sud.

- L’Avinguda del Sol tanmateix disposa de mobiliaris urbans com bancs.

- A l'extrem oest del Carrer del Sud, al costat de la B-23, la vorera exterior t¢ una amplada de 1,5
metres.

o Alaparcel-la de “Les Begudes”:

- Només hi ha un carrer interior que fa un recorregut circular i és de plataforma unica, per tal els
desplagcaments dels vianants es fan en convivéncia amb el cotxe i la bicicleta.

5.3.2 Xarxa per a bicicletes
La xarxa de carril-bici dins 'ambit del projecte esta clarament definida:
e AT'Avinguda del Sol hi ha un carril bici en la vorera senyalitzat amb paviment diferenciat.

e En els carrers est-oest (Carretera de Sant Feliu, Cami del Mig i Passeig de la Infanta ) també hi ha
carrils bici a la vorera indicats amb paviment diferenciat i una amplada de 1,80 metres, perd sense
senyalitzacio vertical, per la qual cosa, es torna complicat distingir-lo de I'espai del vianant.

La xarxa de bicicletes de I'ambit d’estudi es connecta amb la xarxa de Sant Joan Despi que en I'actualitat es
troba forga desenvolupada.

Per accedir a la parcel-la des del poble de Sant Joan Despi hi ha un carril bici que esta situat a la Carretera
de Sant Feliu. Aquest carril bici connecta amb el del Carrer de la Creu d’en Muntaner que bordeja tot el
municipi de Sant Joan Despi i també connecta amb altres carrils bici com el del Passeig del Canal que
arriba fins al centre urba de Sant Joan Despi.

El carrer del Mig té un carril bici d’'uns1,5 metres d’'amplada, mentre que, el carrer del Sud, no compta amb
un espai reservat exclusivament per a bicicleta, malgrat aix0, aquest carrer és zona 30, per tal, cap la
possibilitat de realitzar desplagaments conjunts entre el vehicle privat i la bicicleta.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.

Xarxa de carril bici a I’entorn del projecte

EAMG. Modificacio del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.

Caril Bici en Passeig de la Infanta

TV




6 Dades sobre la mobilitat actual

6.1 Punt de partida
L’analisi de la demanda de mobilitat s’ha realitzat a partir de:

e Les dades facilitades pel FC Barcelona, tant pel que fa a la demanda registrada en el partit que es va
celebrar el passat dia 22 de marg de 2014, a les 18:00 hores entre el Barga B i 'Alabés, com pel que fa a
altres partits i esdeveniments celebrats

e La realitzacié d’'una campanya de treballs de camp que va incloure:
» Una enquesta de mobilitat dirigida als aficionats que es van adrecar al Mini Estadi per veure el partit.

» 4 aforaments automatics de 24 hores, que es van realitzar durant els dies 22, 23, 24 i 25 de marg de
2014.

» 1 aforament manual en una de les rotondes d’accés a 'ambit d’estudi, que es va realitzar el dissabte
22 de 10:00 a 13:00 hores i de 17:00 a 20:00 hores, i el dimarts 25 de 07:00 a 10:00 hores i de
16:00 a 19.00 hores.

6.2 Dades d’aforament facilitades pel FC Barcelona

El partit entre el Barga B i I'Alabés va tenir una assisténcia de 3.095 aficionats, xifra que suposa una
ocupacio total del 20% de I'aforament de I'estadi actual, i que se situa lleugerament per sota de la mitjana
d’assistencia registrada.

Prenent com a referéncia els valors d’assisténcia obtinguts pel que fa als partits de lliga regular jugats des
de l'agost de 2013 fins al marg de 2014, s’obté una mitja de 3.846 aficionats per partit (3.523 si no es
considera el partit amb el RM Castilla), amb un maxim registrat el dia del partit amb el RM Castilla (9.128
aficionats), i un minim registrat el dia del partit amb el Lugo (1.023 aficionats, si bé cal tenir en compte que
aquest partit es va celebrar el 24 d’agost, en ple periode de vacances estivals).

Tenint en compte aquests resultats, el dimensionament previst per al nou estadi (amb un aforament de
6.500 seients) s’ajustara molt més a la realitat actual del nombre d’aficionats que accedeix habitualment als
partits.

Detall d’assisténcia registrada en partits de lliga regular

mmmm Assistencia Promig amb partit RM Castilla

== Promig sense Partit RM Castilla

Font: Elaboracio propia a partir de les dades facilitades per la Direccio de I'Estudi

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del u
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6.3 Enquesta de mobilitat

L’enquesta es va dur a terme amb I'objectiu d’obtenir dades representatives del que succeeix en un dia de
partit. Va consistir en:

° Es va realitzar el 22 de marg de 2014, coincidint amb el partit Barca B — Alabés.
e Desdeles 17:00 fins a les 20:00 hores.
e Un total de 220 enquestes realitzades

e Es va realitzar de forma heterogénia al voltant del camp per a obtenir una mostra el més representativa
possible, d’acord amb la distribucio dels diferents accessos.
Al present apartat s’inclouen els principals resultats obtinguts.

6.3.1 Caracteritzacié dels usuaris

D’acord amb les dades recopilades, I'usuari predominant és un home amb una edat compresa entre els 18 i
els 29 anys (si bé el grup d’edat entre 30 i els 44 també és molt representatiu). La distribucio relativa del
col-lectiu femeni varia respecte de la del masculi (molt més homogénia), amb una concentracié elevada a la
franja que va de 18 a 29 anys.

Repartiment d’usuaris segons génere i franja d’edat

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

41%

20%

1%

6%

14-18 18-29 30-44 45-64 +65
HFemeni ®Masculi
Font: Elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada

El 87% dels enquestats no és soci del FC Barcelona, i tan sols el 8% dels aficionats que van assistir al partit
té abonament al mini. En aquest sentit, prop del 90% dels aficionats que van anar al partit va accedir amb
invitacio.

6.3.2 Caracteritzacié de la mobilitat

Practicament la totalitat dels assistents al partit (98,2%), es va desplacar Unicament amb la finalitat (motiu
del desplagament) d’assistir al partit de futbol. La resta dels aficionats va assenyalar altres motius
complementaris vinculats a esdeveniments organitzats pel club.

Distribucié dels assistents segons motiu del desplagament

Motiu | Total
Assisténcia unicament al partit de futbol 3.039 98,2%
Assisténcia al partit de futbol i a altres 56 1.8%
esdeveniments vinculats al FC Barcelona o7
TOTAL 3.095 100%
Font: Elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada
EAMG. Modificacio del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del n
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Existeix un predomini dels desplagaments amb dos o0 més persones i segons els resultats de I'enquesta, per
al dia del partit prop del 81% dels aficionats es van desplagar acompanyats al camp.

Distribucié dels assistents segons el nombre d’acompanyants

Tipus de desplagament ‘ Volum
Sol 591 19,1%
Acompanyat 2504 80,9%
TOTAL SOL/ACOMPANYAT 3.095 100,0%
2 1055 40,1%
3 464 17,6%
4 506 19,3%
5 380 14,4%
+5 225 8,6%
TOTAL ACOMPANYAT (*) 2.631 100,0%

(*) No es disposa de la informacié del nombre d’acompanyants de 464 aficionats
Font: Elaboracio propia a partir de I'enquesta realitzada

Si es consideren Unicament els desplagaments amb vehicle privat (cotxe), s'obté una ocupacié vehicular
forca elevada que es situa en 3,26 persones/vehicle.

Distribuci6 dels assistents amb vehicle privat segons el nombre d’acompanyants

40,0%

35,0%

30,0%

25,0%

20,0%
15,0%
10,0%
5,0%
0,0% T T T T L
2 3 4 5 +5

® Nombre d'acompanyants

Font: Elaboraci6 propia a partir de 'enquesta realitzada

Quant a l'origen dels desplagaments, prop del 50% ho fa des de la ciutat de Barcelona on destaca
'Eixample com a ambit que genera més desplacaments (amb un 20%).

Distribucié dels assistents segons el seu origen

Origen del desplagament ’ Volum
Barcelona ciutat 1.393 45,0%
Ciutat Vella 42 3,0%
Eixample 281 20,2%
Gracia 84 6,1%
EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del !
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Origen del desplagament | Volum
Barcelona ciutat 1.393 45,0%
Horta-Guinardo 225 16,2%
Les Corts 267 19,2%
Nou Barris 42 3,0%
Sants-Monjuic 141 10,1%
Sarria-St. Gervasi 56 4,0%
St. Andreu 113 8,1%
St. Marti 141 10,1%
Area Metropolitana de Barcelona 1.182 38,2%
Resta de Catalunya 492 15,9%
Resta d'Espanya 28 0,9%
TOTAL 3.095 100,0%

Font: Elaboracio propia a partir de 'enquesta realitzada

Pel que fa a la resta de municipis sense considerar Barcelona, L’Hospitalet i Badalona sén els més
representatius en tant que son els que més poblacié tenen, representant entre tots dos prop del 30% de la

demanda total.

Municipis d’origen dels desplagaments (sense considerar Barcelona ni fora de Catalunya)

Municipi | Desplagaments Municipi ‘ Desplagaments
L 'Hospitalet 310| 18,5% Cornella de Llobregat 14| 0.8%
Badalona 183 | 10,9% Dosrius 14| 0.8%
Santa Coloma de Gramenet 113| 6,7% El Masnou 14| 08%
Esplugues de Llobregat 84| 5.0% El Prat 14| 0.8%
Sant Feliu de Llobregat 84| 5.0% Igualada 14| 0.8%
Sant Pere de Riudebitlles 84| 50% La Palma de Cervelld 14| 08%
Mataré 70| 42% Lleida 14| 0.8%
Gava 56| 3.4% Llica de Munt 14| 0.8%
Sant Boi 56| 3.4% Palau de Plegamans 14| 0.8%
Sant Joan Despi 56| 3.4% Palleja 14| 0.8%
Manresa 42| 2,5% Premia de Mar 14| 08%
Sant Celoni 42| 2,5% Ripollet 14| 08%
Sant Viceng dels Horts 42| 2,5% Sabadell 14| 0.8%
Castelldefels 28| 1.7% Salou 14| 0.8%
Granollers 28| 1.7% Sant Cugat del Vallées 14| 0.8%
Montblanc 28| 1.7% Santa Coloma de Cervelld 14| 0.8%
Sant Adria de Besos 28| 1.7% Sitges 14| 0.8%
Alella 14| 08% Tarrega 14| 08%
Argentona 14| 0.8% Viladecans 14| 0,8%
Barbera del Vallés 14| 0.8% Vilafranca del Penedés 14| 0,8%
Canet de Mar 14 0,8% TOTAL 1.674 | 100,0%

Font: Elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada
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Pel que fa al mode de desplagament, I'Us del vehicle privat és predominant (43,6%), si bé és seguit molt de
prop pel transport public (amb un 38,6%). La disponibilitat d’estacionament en I'entorn immediat i/o bé la
facilitat per arribar-hi sén alguns dels aspectes que poden afavorir actualment a aquest comportament.

A nivell de cadena modal, pel que fa als usuaris del transport public (sense considerar el taxi), prop del 50%

realitza intercanvi amb la xarxa de tram o metro (un total de 563 aficionats).

B A Peu

m Metro

Distribucié dels assistents segons el mode de transport

Mode de desplagament ’ Volum
No motoritzats 549 17,7%
A Peu 535 17,3%
Bici 14 0,5%
Transport public 1.196 38,6%
Autobus public 281 9,1%
Renfe Rodalies 113 3,6%
Tram 56 1,8%
Metro 732 23,6%
Taxi 14 0,5%
Vehicle privat 1.351 43,6%
Cotxe 1.224 39,5%
Motocicleta 127 4,1%
TOTAL 3.095 100,0%
4,09%

0,45%

1,82%

23,64%

0,45%

Bici m Autobus public m Renfe Rodalies = Tram

HTaxi m Cotxe Motocicleta

Font: Elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del
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El mode de transport utilitzat varia segons I'origen del desplagament. En aquest sentit, I'is del transport
public és predominant per als desplagaments des de Barcelona ciutat (amb un 45%), mentre que des de la

resta de I'’Area Metropolitana el vehicle privat és predominant (43%).

Distribuci6 dels assistents segons el mode de transport i origen del desplagament

desplagame Barcelona Area_ Resta de Resta d'Espanyal
ciutat Metropolitana Catalunya
No motoritzats 324 | 232% 225 19,0% 0 0,0% 0,0% 549 | 17,7%
A Peu 324| 232% 211 17,9% 0 0,0% 0,0% 535| 17,3%
Bici 0 0,0% 14 1,2% 0 0,0% 0 0,0% 14 0,5%
Transport public 633 | 455% 450 | 38,1% 98| 20,0% 14| 50,0% 1.196 | 38,6%
Autobus public 211 15,2% 56 4,8% 0 0,0% 14 50,0% 281 9,1%
Renfe Rodalies 0 0,0% 14 1,2% 98| 20,0% 0 0,0% 113 3,6%
Tram 0 0,0% 56 4,8% 0 0,0% 0 0,0% 56 1,8%
Metro 408 | 29,3% 324 | 27,4% 0 0,0% 0 0,0% 732| 23,6%
Taxi 14 1,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 14 0,5%
Vehicle privat 436 | 31,3% 506 | 42,9% 394 | 80,0% 14| 50,0% 1.351 | 43,6%
Cotxe 338 24,2% 506| 42,9% 366 74,3% 14 50,0% 1.224| 39,5%
Motocicleta 98 7,1% 0 0,0% 28 57% 0 0,0% 127 4,1%
TOTAL 1.393 | 100,0% 1.182| 100,0% 492 | 100,0% 28 | 100,0% 3.095 | 100,0%

Font: Elaboracio propia a partir de I'enquesta realitzada

Quant al moment de realitzacié del desplagament, la major part d’aquests s’inicia dues hores abans de
l'inici del partit (amb un 83% dels aficionats). EI moment d’arribada a les instal-lacions es concentra durant

I’hora i mitja anterior a 'inici (amb un 88% dels aficionats).

Distribucié dels assistents segons el moment d’inici del desplagament i d’arribada a les instal-lacions
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Font: Elaboracié propia a partir de 'enquesta realitzada
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A nivell d’estacionament, prop del 50% estaciona al carrer i/o bé en aparcaments legals. Tal com s’ha
comentat abans, la disponibilitat d’estacionament en I'entorn fomenta I'is del vehicle privat com a mode
principal dels desplacaments (especialment per a aquells desplagaments que provenen de fora de
Barcelona).

Distribucié dels assistents segons I’estacionament

Lloc d'aparcament ‘ Volum
A les instal-lacions del FCB de forma gratuita 408 30,5%
Parking public soterrat de pagament 183 13,7%
Al carrer, aparcament legal 619 46,3%
On he pogut (doble fila, sobre vorera,..) 42 3,2%
M'hi han portat 84 6,3%
TOTAL 1.336 100,0%

m A les instal-lacions del FCB de
forma gratuita

m Parking public soterrat de
pagament

= Al carrer, aparcament legal

= On he pogut (doble fila, sobre
vorera,..)

® M'hi han portat

Font: Elaboracio propia a partir de 'enquesta realitzada

La disponibilitat d’estacionament en I'entorn immediat i la proximitat amb la que se situen les parades de
transport public més properes fa que el 95% dels desplagaments amb transport public o vehicle privat triguin
menys de 10 minuts en arribar al camp (ressenyant que el 62% ho fa en menys de 5 minuts).

Distribucié dels assistents segons el temps de desplagcament des de les parades de transport / lloc
d’estacionament

Lloc d'aparcament ‘ Volum
Menys de 5 minuts 1576 61,9%
Entre 5i 10 minuts 858 33,7%
Entre 10 i 20 minuts 98 3,8%
Més de 20 minuts 14 0,6%
TOTAL 2.546 100,0%

Font: Elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del H
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Aquests resultats son especialment representatius pel que fa a I'is del vehicle privat (on el 71% dels
aficionats estaciona a menys de 5 minuts a peu respecte de les instal-lacions).

Contrast entre el temps de desplagament des de les parades (transport public) i els llocs d’estacionament

Temps de desplagament

Mode de transport (agrupat)

(vehicle privat)

Transport Public

Vehicle privat

Menys de 5 minuts 619 51,8% 957 70,8% 1.576 61,9%
Entre 5i 10 minuts 535 44,7% 324 24,0% 858 33,7%
Entre 10 i 20 minuts 28 2,4% 70 5,2% 98 3,9%
Més de 20 minuts 14 1,2% 0 0,0% 14 0,6%
TOTAL 1.196 100,0% 1.351 100,0% 2.546 100,0%

Font: Elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada

Quant als motius del no us del transport public com a mitja de desplacament per arribar al Mini Estadi,
I'aspecte més destacat I'excés d’aglomeracié de gent en la linia (servei de connexié amb I'estadi), on el 60%
dels aficionats esta parcialment d’acord o totalment d’acord amb aquesta afirmacié. També destaca el
nombre d’aficionats que assenyala els horaris inadequats com a motiu principal per no fer servir el transport
public (el 55% estan parcialment d’acord o totalment d’acord).

Principals motius del no us del transport public

Horaris del transport public inadequats

Excés d’aglomeracio de gent en la linia

Desconeixement dels serveis de transport
public

Manca d'oferta de transport public de
proximitat

Dificultats per accedir a peu des de les
parades de transport

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

m Totalment d'acord (7-10)  m Parcialment d'acord (4-6)  ®Poc o gens d'acord (0-3)

Font: Elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada
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6.4 Resultats dels aforaments automatics

Per la caracteritzacio del transit actual a I'ambit d’estudi es van a desenvolupar 4 aforaments automatics de
24 hores en la Avinguda del Sol, en la carretera de Sant Feliu i el Carrer del Sud, durant els dies 22, 23, 24 i
25 de marg de 2014.

Punts de control/aforament a la xarxa viaria

=== Punts d’aforament 2014 Qe
N TR AN

Els aforaments van a registrar un transit diari de:

° Punt A1. Transit diari de 15.024 vehicles en dia feiner, 10.346 vehicles en dissabte i 7.700 vehicles en

diumenge.

° Punt A2. Transit diari de 5.101 vehicles en dia feiner, 2.665 vehicles en dissabte i 1.920 vehicles en
diumenge.

° Punt A3. Transit diari de 4.604 vehicles en dia feiner, 2.716 vehicles en dissabte i 1.481 vehicles en
diumenge.

° Punt A4. Transit diari de 895 vehicles en dia feiner, 909 vehicles en dissabte i 605 vehicles en
diumenge.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del

Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.

Resum de resultats dels aforaments

Volum diari transit

Punts d'aforament i Localitzacio (ambdés sentits)
2014
Feiner 15.024
A1 Dissabte Avinguda del Sol 10.346
Diumenge 7.700
Feiner 5.101
——————————— Carretera de Sant
A2 Dissabte Feliu després del 2.665
— pont de I'A-2
Diumenge 1.920
Feiner 4.604
———————————— Carretera de Sant
A3 Dissabte Feliu abans del pont 2.716
I — de I'A-2
Diumenge 1.481
Feiner 870
A4 Dissabte Carrer del Sud 905
Diumenge 605

A continuacié s’exposa els resultats dels volums de transit per sentit de circulacié registrat als treballs de
camp de 2014

Volums de transit diari per sentit de circulacio

-

El conjunt dels aforaments de transit mostra els seguents perfils horari pels diferents dies de la setmana:

e En feiner, s’observa clarament un unic punt de maxima afluéncia de transit, concentrat a les 8 del
mati, on es produeixin el 11,4% de totes les desplagaments del dia.

e En canvi, en dissabtes i diumenges, la hora de maxima afluéncia de vehicles a 'ambit es dona a
entre las 11 del mati i las 13 de la tarda, on es concentra entre un 8% i un 9% per hora de tot el
transit diari.

EAMG. Modificacio del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del u
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.



A continuacié es mostra els perfils horaris de feiner, dissabte i diumenge.

Perfils de transit de ’ambit d’estudi en feiner, dissabte i diumenge

e einer == Dissabte Diumenge
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Per punts, I'analisi dels perfils de transit es el seglent:

Punt d’Aforament A1

El punt d’aforament A1, situat en I’Avinguda del Sol té un perfil diferenciat entre feiner i dissabte:

e En feiner, 'avinguda del Sol va a registrar a les 8 del mati el maxim transit horari del dia, amb el
9% del transit total, el que suposa aproximadament uns 1.500 vehicles/hora en ambdds sentits de
circulacié. També s’observa una segona concentracio del transit a las 6 de la tarda amb una
concentracio del 8% del transit diari, el que suposa aproximadament uns 1.150 vehicles/hora.

e En dissabte, el maxim transit es concentra a les 11 i les 13 hores del mati amb el 9,3% del transit
total diari, el que suposa aproximadament 960 vehicles/hora.

e En diumenge, el maxim transit es concentra també a les 13 hores del mati perd amb una intensitat
menor. La maxima afluéncia es del 8,3%, el que suposa aproximadament uns 660 vehicles/hora.

Perfil del transit de I’aforament A1
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Punt d’Aforament A2

En el cas del punt d’aforament A2, els perfils de transit tenen les seglients caracteristiques:

e En feiner, la carretera de Sant Feliu mostra una punta de transit molt pronunciada a les 8 del mati,
on se concentra més del 16% del transit diari: aproximadament uns 850 vehicles/hora

e En dissabte i en diumenge, el perfil de transit es molt semblant. Existeixen un periode de maxima
afluéncia de vehicles entre les 11 i les 13 hores amb una concentracié mitjana del 9% del transit, el
que suposa aproximadament uns 260 vehicles/hora en dissabte i 200 vehicles/hora en diumenge.

Perfil del transit de I'aforament A2
—Feiner =—Dissabte Diumenge

18,0%
16,0%
14,0%
12,0%

10,0% <A
8,0%

6,0% N

4,0% \\

2,0% ~

0,0% / ~
QQ

NN S I R N R S N I R N N I S I R N N R N NN
00 ,\Q rl/Q (bQ D‘Q (OQ 60 ,\Q ‘bQ 0_,0 \QQ \\Q 'O’Q \%Q \b‘Q ,\9.)0 \(bQ <\Q '\%Q ,\O)Q @Q%Q(ﬂprb

Punt d’Aforament A3

En el cas del perfil de transit del punt A3, en la Carretera de Sant Feliu, el perfil de transit registrat es molt
irregular i diferent entre dies de la setmana.

e En feiner, la maxima afluéncia de vehicles es concentra entre les 7 i les 9 hores del mati, on es va
a registrar prop a un 11% del transit total diari. Aquest transit suposa aproximadament uns 500
vehicles/hora de mitjana.

e En dissabte, por el contrari, la maxima concentracié de transit es trasllada a entre les 11 y les 13
hores del mati, on es concentra el 9% del transit diari. Aquest 9% suposa aproximadament uns 260
vehicles per hora.

e En el cas dels diumenges, entre les 10 del mati i les 13 de la tarda el transit horari supera els 9%
del transit total, assolint a les 13 hores la maxima intensitat, amb un 13%, el que suposa
aproximadament uns 200 vehicles/hora.

Perfil del transit de I’aforament A3
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Punt d’Aforament A4
En el punt d’'aforament A4 s’observen les segiients caracteristiques:

e En feiner, s’observen 2 hores punta: una primera hora punta a les 8 del mati amb una concentracio
del 8% del transit diari (el que suposa 70 vehicles/dia), i a les 21 hores de la nit on es concentra un
11% del transit total diari (el que suposa una mitjana de 90 vehicles/hora)

e En dissabte, existeixen també dos puntes de maxima concentracié de vehicles, si be en aquest
cas la major es dona al mati, a les 11 hores amb el 12% del transit total (uns 95 vehicles/hora). A
les 5 de la tarda es concentra un 10% del transit total diari, el que suposa aproximadament uns 90
vehicles/hora

e En el cas dels diumenges, les hores puntes coincideixen respecte a les hores puntes del dissabte:
a les 11 hores del mati, amb un 16% del transit total (95 vehicles/hora) i a les 5 de la tarda amb un
10% del transit total (aproximadament uns 65 vehicles/hora).

Perfil del transit de I’aforament A4

eFginer e=—Dissabte - Diumenge

18,0%
16,0%
14,0%
12,0%
10,0%
8,0%
6,0%
4,0%
2,0%
0,0%

PSP PSS PP PP PSSP SSSSSS

Q QO O O O O
L L L EL LS LS L AL L5 S S oS

SR A

6.5 Resultats dels aforaments manuals

Els aforaments manuals s’han realitzat per a determinar i actualitzar la distribucié i el volum de transit actual
en hora punta en dos dels nusos vials d’accés a la futura parcel-la.

e Punt d’aforament manual: Rotonda on convergeixen la Carretera de Sant Feliu i I’Avinguda del Sol.
El aforament es va a desenvolupar els dies...

e Dissabte 22 de marg de 2014
e Dimarts 25 de marg de 2014

... durant 6 hores per cada un dels dia d’aforament.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.

Punt d’aforament manual desenvolupat

Dels aforaments manuals es desprenen les seglients conclusions:

e En dissabtes, a la hora de punta (13h a 14h) s’observen en torno a 1.150 vehicles/hora que
accedeixen a la glorieta. En aquest cas, el moviment majoritari es de continuitat, en ambdos sentits,
sobre la avinguda principal que dona accés a la parcel-la d’estudi.

e En feiner, a la hora de punta (8h a 9h) s’observen més de 2.150 vehicles/hora que accedeixen a la
glorieta. En aquest cas, el moviment majoritari es el mateix que en dissabtes, si bé també té gran
importancia el gir a dreta i esquerra amb sentit Sant Joan Despi.

Esquema de moviments a la glorieta, en dissabte i dia feiner tipus

- C.Armenteres
Dissabte C.Armenteres Dimarts
13:00h 3045 4 08:00h % 1% s

Ciutat esportiva

Ciutat esportiva
—

—)

51 53

463 491

32 48

— 11

20 44 18 365 231 gg
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7 Nova mobilitat generada pel desenvolupament urbanistic

7.1 Calcul de la mobilitat generada

7.1.1 Punt de partida

Els criteris que s’han aplicat per a calcular la nova mobilitat generada vinculada al desenvolupament
urbanistic han estat:

e Anivell de I'aplicacio de ratios per al calcul de la mobilitat generada:
» L’aplicacioé de les ratios que inclou el Decret 344/2006 en el seu annex 1, pel que fa a:
- Usos d’equipaments: 0,2 desplagaments per m? de sup. de sostre construit.
- Usos residencials: 0,1 desplagaments per m? de sup. de sostre construit.
- Usos comercials: 0,5 desplagaments per m? de sup. de sostre construit.

» L’aplicacio de les dades d’aforament facilitades pel FC Barcelona, pel que fa a I'afluéncia mitja
d’aficionats al Mini Estadi.

» L’aplicacio d’'una ratio de 0,25 desplagaments per m? de sup. de sostre construit pel que fa a I'is
hoteler previst, d’acord amb I'experiencia d’ALG en altres estudis previs on s’incloien nous usos
hotelers.

» L’aplicacié d’'una ratio de 0,15 desplagcaments per m? de sup. de sostre construit pel que fa als
equipaments esportius previstos. Al tractar-se preferentment de camps d’entrenament, amb una
amplia superficie i un Us menys intensiu que altres equipaments més “classics” (com podrien ser
una biblioteca, o un CAP), s’ha cregut convenient realitzar aquest petit ajustament de la mobilitat
generada.

» L’aplicacié d’'una ratio de 0,01 desplagaments per m? de sup. de sol vinculat a les zones verdes, en
tant que no es preveu la creacié de cap parc urba.

¢ A nivell de la diferenciacié entre la mobilitat generada en un dia feiner tipus i un dissabte tipus en el que
hi hagi partit de futbol. A banda de les diferéncies tant a nivell de volums com a nivell de comportament
de la mobilitat existents entre els dies feiners i els dissabtes, en aquest cas cal afegir I'aspecte singular
vinculat a la celebracié de partits de futbol del FB Barcelona B.

Aixi, per tal d’avaluar I'impacte que podria tenir la nova mobilitat generada depenent del dia en que es
produeix, s’ha considerat que:

» En els dies feiners, I'is vinculat al “mini-estadi” generara el 10% de la mobilitat prevista en dia de
partit.

» Quant als equipaments esportius, en tant que es tractara preferentment de camps d’entrenament, es
preveu que l'afluéncia es redueixi els dissabtes, estimant aquesta reduccio en un 20% respecte d’'un
dia feiner tipus.

» Pel que fa a la resta d'usos, prenent com a referéncia les dades disponibles de I'enquesta de
mobilitat quotidiana de I'any 2006, s’ha aplicat un factor de mobilitat que relaciona els
desplacaments que es produeixen en dia fener i els que es produeixen en un dissabte/festiu.

El resultat ha estat una reduccié de la mobilitat en aproximadament el 30% els dissabtes — festius.

Contrast entre la mobilitat que es produeix en un dia feiner i en un dissabte-festiu

- . . . Desplagaments e .
Mobilitat en dia festiu. EMQ 2006 Desplagaments Feiner Dissabte - Festiu

Sant Joan Despi 100.600,00 69.331,00 -31,1%
Sant Feliu de Llobregat 135.873,00 95.253,00 -29,9%
TOTAL 236.473,00 164.584,00 -30,4%

Font: Elaboracié propia a partir de 'TEMQ 2006

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del !
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7.1.2 Resultats

El nou desenvolupament urbanistic objecte de la present proposta de modificacié puntual del PGM generara
entre uns 19.500 desplagaments d’anada i tornada en un dia feiner tipus i uns 21.800 desplagaments
d’anada i tornada en un dissabte tipus en que es celebri partit de futbol al nou Estadi.

A aquests valors de mobilitat generada, s’ha afegit els resultants del desenvolupament del sector contigu
“Les Begudes”, que inclou I'execucié d’'un ambit d’equipaments i també d’un residencial, de forma simultania
al desenvolupament del projecte objecte d’estudi.

En total, es preveu una nova mobilitat generada propera als 21.000 desplagaments en un dia feiner tipus,
i d’'uns 22.800 desplagaments en un dissabte en que hi hagi partit de futbol.

En termes generals, si bé la mobilitat generada pel nou Estadi en els dies de partit sera la més destacable,
també cal ressenyar els fluxos de mobilitat que generaran altres usos previstos al planejament, com ara:

e La previsié de implantar nous usos d’equipaments diferenciats del nou estadi.

e La construccié d’habitatge (lliure i de proteccid), que incorporara usos comercials en planta baixa.

e La previsio d'implantar diferents usos terciaris, on destaca la construccié d’'un hotel (amb una generacio
de mobilitat diaria estimada d’uns 1.100 desplagaments d’anada i tornada).

e Lareserva de zones verdes, que podran generar una demanda de mobilitat amb caracter intern al sector.

Els dies feiners, els valors resultants de mobilitat seran inferiors en un 8% als previstos en I’Estudi
de Mobilitat Generada de I’any 2009, on es preveien 22.584 desplagaments en un dia feiner tipus, tot i
incorporar la mobilitat generada per desenvolupaments que no s’inclouen en la present figura de
planejament urbanistic.

Els dissabtes dia de partit, els valors resultants de mobilitat seran molt similars als previstos en
’Estudi de Mobilitat Generada de I’any 2009, tot i incorporar I'impacte generat pel Nou Mini Estadi i
també per I’afegit d’altres desenvolupaments que no s’inclouen en la present figura de planejament
urbanistic.

A la segiient pagina s’adjunta una taula amb el detall de la nova mobilitat generada.

EAMG. Modificacio del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del n
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En relacio amb I'exterior, es proposa:
e Un us predominant dels modes motoritzats amb vehicle privat (cotxe i moto) amb un pes del 60%.

e Un us predominant dels modes motoritzats amb vehicle privat (cotxe i moto) amb un pes del 76% dels
desplagaments vinculats a les instal-lacions esportives i el nou Mini-Estadi, d’acord amb els resultats
obtinguts a la campanya d’enquestes realitzada.

e Un Us menys predominant del vehicle privat pel que fa als altres ambits no previstos dins de la present
figura de planejament, en tant que es tractara de la residéncia del FC Barcelona i d’equipaments
associats (preferentment amb gent sense carnet de conduir).

e La no generacio de desplagaments en relaci6 amb I'exterior de les zones verdes, en tant que no es
tractara de parcs urbans.

Proposta de repartiment modal segons Us pel que fa als desplagaments amb I’exterior
Desplaca e A b I'exterio

Renfe

Peu Bici Autobus Rodalies Tram Metro Taxi Cotxe Moto

Viari i proteccio - ‘ - ‘ - I - | - | - ‘ - | - | -
Zones verdes Es preveu que tots els desenvolupaments generats tinguin un caracter intern
Equipament 9% 2% 7% 4% 16% 0% 2% 54% 6%
Nou "Mini Estadi" 3,1% 0,4% 6,4% 2,9% 10,7% 0,0% 0,5% | 67,7% 8,4%
E:;éfﬁii la superficie d'equipaments 31%| 04%| 64%| 29%| 107%| 00%| 05%| 677%| 84%
Altres equipaments 9% 2% 7% 4% 16% 0% 2% 54% 6%
Habitatge lliure 9% 2% 7% 4% 16% 0% 2% 54% 6%
Comercial (en PB) 9% 2% 7% 4% 16% 0% 2% 54% 6%
Habitatge protegit 9% 2% 7% 4% 16% 0% 2% 54% 6%
Terciari - comercial + Hotel 9% 2% 7% 4% 16% 0% 2% 54% 6%
E::;Sg“&gi;”e”ts 7ce - Area 2: Paratge 28% 3%|  15% 8% |  22% 0% 3% | 16% 6%
g:g:&denmal - Area 1: Ciutat Esportiva 289% 39, 15% 8% 299, 0% 39, 16% 6%
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7.2.2 Resum del repartiment modal i desplagaments generats

A les pagines seglents s’inclou el resum del repartiment modal i els desplagaments generats tant per als
dies feiners com per als dissabtes dia de partit, i considerant tant els desplagaments amb caracter intern
com els desplagaments de connexié amb l'exterior.

EAMG. Modificacio del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del
Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.
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Resum de la proposta de repartiment modal pel que fa als dies feiners
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e En el cas del mini-estadi, els desplagaments dels espectadors es produiran 2 hores abans i
després de 'hora de comengament i final del partit. Segons dades proporcionat pel FCB, els partits
solen comencar entre les 17 i les 21 hores. Amb la qual cosa, considerant que els partits
comencen de mitjana a les 17 hores, els perfils de desplagaments al camp seran els seguents:

Perfil tipus d’entrada/sortida al Mini-Estadi en dia de partit

e Entrada == Sortida
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7.4 Repartiment territorial dels viatges generats

L’origen i destinacié dels nous desplagaments generats (exceptuant el complex esportiu i el Mini-
Estadi), s’ha caracteritzat a partir de les dades disponibles de TEMQ 2006. En aquest sentit, es proposa
que:

e El 29% dels desplagaments a Sant Feliu (desplagaments interns)

e El 15% dels desplagcaments a Sant Joan Despi (desplagaments interns)

e El 6% a municipis localitzats al nord i nord-oest de I'ambit d’estudi (per exemple Sant Vicencg)

o EI50% a municipis localitzats al sud de I'ambit d’estudi (per exemple Barcelona)

En el cas de I'origen i destinacié dels viatges generades pel Mini-Estadi i pel complex esportiu annex, la

caracteritzacié s’ha realitzat a partir dels resultats de I'enquesta de mobilitat realitzada. En aquest
sentit, es proposa que:

e EIl 5% dels desplagaments a Sant Feliu (desplagaments interns)
o El 4% dels desplagaments a Sant Joan Despi (desplagaments interns)
e El 15% a municipis localitzats al nord i nord-oest de la parcel-la (per exemple Sant Viceng)

o EI 76% a municipis localitzats al sud de la parcel-la (per exemple Barcelona)

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.
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8 Impactes del nou desenvolupament sobre la mobilitat del sector

Per a determinar I'impacte que tindra el nou desenvolupament previst es convenient tractar-lo des de 4
ambits d’actuacié diferenciats:

e Els vianants i la bicicleta
e El transport public
e La xarxa viaria

e L’aparcament

8.1 Impacte de la mobilitat generada sobre les xarxes de transport

Els nous desenvolupaments previstos per la modificacié del PGM per al desenvolupament de I'ambit de
nova centralitat de la Ciutat Esportiva del FCB en Sant Joan Despi es situen en un sector actualment
consolidat encaixat en I'actual trama urbana de Sant Joan Despi.

En aquest sentit, i degut al grau de consolidacio, les xarxes de mobilitat actual, donen continuitat a la
xarxa viaria, els itineraris de vianants i de bicicletes.

8.1.1 Vianants i bicicletes

Actualment el sector no posseeix una gran afluéncia de desplagcaments a traves de mitjans no
motoritzats, el que respon a que les activitats previstes en el sector no es troben desenvolupades i que
no hi ha cap activitat actualment que generi desplagcaments a través d’aquests mitjans.

Addicionalment, I'oferta d’itineraris per a vianants posseeix un disseny adaptat que permet I'absorcio
dels futurs desplagaments a peu. Les voreres tenen amplades superiors als 3 metres lliures, i en tots
els carrers de I'ambit hi ha carrils bici. Aquesta oferta permetra acollir els 6.103 desplagaments a peu i
297 en bicicleta en dia feiner, i els 4.806 a peu i 262 en bicicleta en dissabte dia de partit.

Tanmateix, en el capitol 9 del present document es realitzen algunes propostes i recomanacions
vinculades a optimitzar el desplagament dels vianants i de les bicicletes.

8.1.2 Transport Public

En total, es preveu que unes 4.100 persones es desplagaran en transport public en els dies feiners, i
unes 4.300 en els dissabtes dia de partit.

Tal i com s’ha analitzat préviament existeixen diverses opcions per a accedir a 'ambit del projecte, tant
pel que fa a la xarxa d’autobusos urbans i interurbans, com al servei del Tram o el de Renfe Rodalies.

En aquest sentit, si bé el present estudi considera que amb la diversitat de I'oferta disponible es podra
absorbir sense dificultats la nova demanda generada, es realitza una proposta vinculada a la linia L52,
en tant que per la seva proximitat a I'ambit d’estudi podria representar la millor alternativa de connexié
(detall al capitol 9. Cal ressenyar que actualment, aquesta linia no presenta problemes de saturacio,
situant-se per sota el 50% de la seva capacitat en ambdods sentits durant totes les expedicions del dia.

8.1.3 Xarxa viaria

L'impacte dels desplagaments generats en vehicle propi (cotxe i moto) pels desenvolupaments
urbanistics, objecte de I'estudi, sobre la xarxa viaria actual s’avalua mitjangant la comparacié de la
capacitat, actual i futura, dels principals eixos i punts del viari de I'entorn afectats front a la previsio de
la demanda futura del transit (cotxes i motos).

L’analisi s’ha centrat basicament en analitzar els 3 punts que a priori poden canalitzar els principals
fluxos i, per tant, poden ser els critics en la capacitat viaria:

e L’eix de 'Avinguda del Sol

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.



e L’eix de la Ctra. Sant Feliu de Llobregat

e Larotonda de I’Avinguda Sol amb la Carretera Sant Feliu de Llobregat

Planol de la xarxa principal avaluat

Usos diferents
nou Miniestadi

Usos nou
Miniestadi

8.1.3.1 Hipotesis de volum i distribucio dels fluxos al viari

Per als desenvolupaments planificats al sector d’estudi (exceptuant el complex esportiu i el Mini-
Estadi), aplicant els ratis del Decret de Mobilitat respecte a las seves superficies i usos programats,
s’obté que:

e En dia feiner aquests desenvolupaments generaran i atrauran 16.461 desplagaments/dia, dels
quals, els vehicles (cotxes i motos), correspondran a un total de 5.217 veh/dia d’entrada i de
sortida.

e Durant els dissabtes I'activitat decreix (aproximadament un 27% menys del flux de vehicles del
dia feiner). Dels 12.166 desplagaments generats i atrets, en vehicle privat correspondran 3.820
veh/dia d’entrada i de sortida.

Pel que fa als prop de 5.000m? de sostre dedicats a instal-lacions esportives, aplicant els ratis del
Decret de Mobilitat Generada, s’estima que, en dia feiner, generen 3.682 desplagaments/dia. Aixo
suposa prop de 928 vehicles (cotxe i moto) d’entrada i de sortida. En dissabte, en aquestes
instal-lacions, s’estima una generacié de 2.945 desplagaments/dia, el que suposaria 743 vehicles
(cotxe i moto) d’entrada i de sortida a les instal-lacions.

I en el cas del desenvolupament del sector dedicat al Mini-Estadi, en dia feiner, I'afluéncia al mateix
sera reduida, d’'uns 770 desplagaments dia, fet que suposa prop dels 200 vehicles d’entrada i de

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva

del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.

sortida en dia feiner. En canvi, en dies puntuals on se celebri un partit de futbol al Mini-Estadi, partint
d’'una afluéncia mitjana de 3.846 espectadors en dia de partit (segons dades del FCB), s’estima una
generacio de 1.938 vehicles d’entrada i de sortida al complex en dissabte amb partit.

Resum dels desplagcaments generats i atrets per cada parcel-la segons el seu Us i tipologia de dies

sine Dissabte
Equipaments 2.446 1.702
Habitatge 6.489 4.516
Comercial 2.083 2.083
Total desplagaments Comercial i Hotel 3.799 2.644
(anada i tornada) Altres 1.395 971
Complex Esportiu 3.682 2.945
Mini-Estadi 769 7.692
TOTAL 20.663 22.553
Nota: S’inclouen els fluxos de les 2 parcel-les no afectades en aquesta modificacio
aine D bte
Equipaments 734 511
Habitatge 1.949 1.356
Comercial 626 626

Desplagaments em vehicle
propi Comercial i Hotel 1.673 1.164
(cotxe + moto)

Altres 236 164
(anada i tornada)
Complex Esportiu 928 743
Mini-Estadi 194 1.938
TOTAL 6.340 6.502

Nota: S’inclouen els fluxos de les 2 parcel-les no afectades en aquesta modificacio

Aquests desplagaments es distribuiran durant el dia segons els segiients perfils:

e Per als desenvolupaments parcel-laris (exceptuant la parcel-la esportiva i del Mini-Estadi) a
la resta, aplicant cada perfil de transit a cada Us i a la seva generacié i atraccié de vehicles,
s’obté el segient perfil horari de desplagcaments sobre el conjunt dels desenvolupaments
considerats.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
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Perfil d’entrades i de sortides al conjunt parcel-lari estudiat (menys equipaments esportius)
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e En el cas del complex esportiu annex al Mini-Estadi, els perfils d’entrada i sortida de vehicles
considerats han estat:
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Perfil tipus d’entrada/sortida a un centre esportiu
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En el cas del Mini-Estadi, els desplagaments dels espectadors es produiran dues hores abans
i després del comengament i el final del partit. Segons dades proporcionades pel FCB, els
partits solen comencar entre les 17 i les 21 hores. Amb la qual cosa, considerant que els partits
comencen de mitjana a les 17 hores, els perfils de desplagaments al camp seran els seguents:

del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
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Perfil tipus d’entrada/sortida al Mini-Estadi en dia de partit
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Distribucié dels viatges de tots els usos excepte els equipaments esportius

L’origen i destinacio dels viatges pels desenvolupaments de les parcel-les de I'ambit (exceptuant el
complex esportiu i el Mini-Estadi), s’han estimat mitjangant les dades de 'EMQ 2006:

o EI29% dels desplagaments a Sant Feliu

e El 15% dels desplagaments a Sant Joan Despi

e EI 6% a municipis localitzats al nord i nord-oest de la parcel-la (per exemple Sant Viceng)
e EI50% a municipis localitzats al sud de la parcel-la (per exemple Barcelona)

Amb aquesta distribucié d’origens i destinacions, s’ha elaborat una hipotesis dels itineraris d’entrada i
sortida de vehicles segons I'oferta viaria existent a I'ambit.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva H
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Hipotesi de distribucié dels viatges per a usos no esportius
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Distribucié dels viatges dels equipaments esportius

En el cas de l'origen i destinacié dels viatges generats pel Mini-Estadi i pel complex esportiu annex 8.1.3.2 Impacte de la mobilitat generada sobre els principals eixos viaris

s’han fet estimacions mitjangant els origens i destinacions dels desplagaments consultats a 'enquesta Com a primer pas, es du a terme I'analisi de I'afeccio a la capacitat dels eixos viaris Avinguda Sol i
de mobilitat realitzada en un dia de partit en el Mini-Estadi actual. En aquest sentit, tenim que els Carretera de Sant Feliu, confrontant volum i capacitat als escenaris actuals (sense desenvolupaments)
desplagaments a aquesta superficie tindran com a origen/destinacio: i futurs (amb desenvolupaments).

e EI5% dels desplagaments a Sant Feliu . L . L. . Lo
8.1.3.2.1 Estimacio de la capacitat actual dels principals eixos viaris

El 4% dels desplagaments a Sant Joan Despi
* ° plag P En el primer cas, I'Avinguda del Sol té una configuracié de 2+2 (2 carrils de circulacié per sentit). Aixd

e ElI'15% a municipis localitzats al nord i nord-oest de la parcel-la (per exemple Sant Viceng) suposa que, considerant una capacitat estandard per a viaris urbans, la capacitat total de la via en hora
punta arribi als 3.200v/h — 3.600v/h (considerant els dos sentits). Actualment aquest carril t¢ un volum
de transit en hora punta de 1.500v/h en feiner i 960v/h en dissabte, pel que es troba per sota de la
Amb aquests origens i destinacions, s’ha desenvolupat la segiient hipotesi d’assignacié de meitat de la capacitat disponible del viari.

desplagaments en vehicle privat segons I'oferta viaria existent.

e EI 76% a municipis localitzats al sud de la parcel-la (per exemple Barcelona)

En el cas de la Carretera Sant Feliu de Llobregat, aquesta via té una configuracié d’1+1. Aixo suposaria
una capacitat en condicions normals d’entre 1.600v/h i 1.800v/h (considerant els dos sentits).
Actualment, aquesta via porta 850v/h en la punta d’un dia feiner, i 260v/h en dissabte, pel que es troba
també, per sota de la meitat de la seva capacitat.

Volum de transit front capacitat del viari

Capacitat Volum de transit actual
Teorica
(dos sentits) Feiner, 8h Feiner, 18h Dissabte, 11h
Avinguda Sol 3.600v/h 1.500v/h 1.150v/h 960v/h
Carretera Sant Feliu 1.800v/h 850v/h 380v/h 260v/h
EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva m
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8.1.3.2.2 Estimacié de la capacitat futura del viari Volum de transit

Capacitat Max.

Per fer I'estimaci6 de la capacitat futura del viari, s’ha partit del calcul del nombre de vehicles (cotxes i Escenari Feiner, 8h Feiner, 18h Dissabte, 11h
motos) que generaran aquests nous desenvolupaments, i per on accediran als nous complexes
urbanistics. Carretera Sant Actual 1.800v/h 850v/h 380v/h 260v/h
. . A"/
Feliu Futur 904v/h 386v/h 300v/h

Segons les assignacions dels viatges realitzades al anterior capitol, es desprén que del total de
desplagaments generats/atrets pel conjunt total de parcel-les:

o EI95% dels desplacaments utilitzaran I'Avinguda del Sol 8.1.3.3 Impacte de la mobilitat generada sobre la rotonda

L’impacte dels desplagaments generats en vehicle propi (cotxe i moto) sobre la interseccid entre
I’Avinguda Sol i la carretera de Sant Feliu es va avaluar mitjangant la comparacié del nivell de servei
actual (sense considerar desenvolupaments) i futur (considerant desenvolupaments) de la rotonda.

e EI 10% utilitzaran la carretera de Sant Feliu de Llobregat

Per tant, aplicant els perfils horaris i I'assignacié de transit al viari desenvolupada abans, s’obtenen
aquests desenvolupaments i suposaran sobre I’Avinguda del Sol, un increment de: Els nivells de servei de la rotonda es classifiquen mitjangcant una escala entre A i F, on A significa una
e 384 vehicles a les 8h del mati d'un dia feiner fluidesa total i F el col-lapse de la interseccio).

* 650 vehicles ales 18h de la tarda d'un dia feiner 8.1.3.3.1 Estimacié del nivell de servei actual de la rotonda

Segons la metodologia CETUR, (High Capacity Manual 2010), el nivell de servei de la rotonda tant en
feiner com en dissabte és bo:

e 273 vehicles a les 11h del mati d’'un dissabte

| en el cas de la carretera de Sant Feliu de Llobregat

e 54 vehicles a les 8h del mati d’un dia feiner e En feiner, el nivell de servei es B. En aquest cas, el nivell de servei B suposa que existeixen
« 86 vehicles a les 18h de la tarda d’un dia feiner unes bones condicions de fluidesa i transit a la interseccio, amb cues de no més de 10 vehicles
en espera.
e 40 vehicles a les 11h del mati d’'un dissabte
Analisi de capacitat de la rotonda a les 8 del mati d’un feiner
Vehicles generats/atrets per les parcel-les per tipus de dia (sense considerar dia de partit)
Feiner Dissabte 4
Parcel-les / superficies
Altres desenvolupaments Avinguda Sol Volum/capacitat 71% 31% 48% 21%
Avinauda Sl Complex Esportiu 66 91 39 1 3
vinguda So Retard . 11 9 7 9
Mini-Estadi 0 66 0 etard (seg.)
Viari S i 650 273 Carretera Nivell de Servei
analitzat Altres desenvolupaments 52 80 38 SantFeliu | 2
Carretera de Complex Esportiu 3 4 2
Sant Feliu de . - e En dissabte al mati, a la punta del dia (mati, entre les 11 iles 13 hores), el nivell de servei és A.
Llobregat Mini-Estadi 0 3 0 . . s . . ..
En aquest cas, el nivell de servei A suposa que existeixen unes condicions optimes de fluidesa
TOTAL 54 86 40 i transit a la interseccio i sense practicament cues de vehicles.

8.1.3.2.3 Comparativa entre capacitat actual i capacitat futura Analisi de capacitat de la rotonda entre les 11, 12 0 13 del mati d’un dissabte

Confrontant volums actuals i futurs front a capacitat tedrica s’obté que els increments de vehicles al a
viari no afectaran a la capacitat del viari actual, ja que a les hores punta, els volums de transit es
mantenen per sota de la meitat de la capacitat de la via, i aixd suposa un bon nivell de servei del
mateix. Avinguda Sol Volum/capacitat 18% 17% 26% 9%
Volum de transit front capacitat. Escenari actual (sense desenvolupaments) i futur (amb desenvolupaments) 1 3
Retard (seg.) 3 6 4 6
Volum de transit
Capacitat /EVE Carretera
Escenari Feiner, 8h Feiner, 18h Dissabte, 11h Sant Feliu ) Nivell de Servei
Actual 1.500v/h 1.150v/h 960v/h
Avinguda Sol 3.600v/h

Futur 1.884v/h 1.800v/h 1.233v/h
EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva m EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi. Joan Despi.
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8.1.3.3.2 Estimacié del nivell de servei futur de la rotonda
Aplicant la mobilitat generada de cada sector, dels perfils horaris de transit per cada activitat i les
distribucions d’origen i destinacio utilitzades i calculades en el capitol anterior, s’obté que els nous

desenvolupaments urbanistics planificats (Mini-Estadi, complex esportiu annex i resta de parcel-les) a
'ambit d’estudi generaran i atrauran a la rotonda:

e En dia feiner, un total de 245 vehicles en la hora punta del mati (8 hores).

Estimacié del transit generat pels desenvolupaments un dia feiner a les 8 del mati

ALG

Analisi de capacitat de la rotonda a les 8 del mati d’un feiner

4
Avinguda Sol Volum/capacitat 75% 35% 57% 23%
1 3
Retard (seg.) 13 10 8 4
Carretera ) i
sant Feliu 2 Nivell de Servei

e En el cas de dissabte, a la punta del mati (entre les 11 i les 13 hores), el nivell de servei A
resultant és el mateix que sense considerar els nous desenvolupaments.

Analisi de capacitat de la rotonda entre les 11, 12 o0 13 del mati d’un dissabte

a Moviment Unitats
Esquerra v/h - - - -
Avinguda Sol
1 3 Recte v/h 62 - 143 -
Dreta v/h - 13 - -
Carretera
Sant Feliu 2 Canvi de sentit v/h - - 27 -

e En dissabte pel mati, un total de 246 vehicles en I'hora punta del mati (entre les 11 i les 13
hores).

Estimacio del transit generat pels desenvolupaments un dissabte a la punta del mati (entre les 11iles 13

a
Avinguda Sol Volum/capacitat 24% 22% 339% 9%
1 3
Retard (seg.) 4 7 5 3
Carretera . A
sant Feliu 2 Nivell de Servei

hores)
a Moviment Unitats
Esquerra v/h - - - -
Avinguda Sol

1 3 Recte v/h 96 - 59 -
Dreta v/h - 27 - -

Carretera
Sant Feliu 2 Canvi de sentit v/h - - 64 -

8.1.3.3.3 Comparativa entre capacitat actual i capacitat futura de la rotonda

El transit generat pels nous desenvolupaments incrementa el rati de volum/capacitat dels bragos de la
rotonda, si bé no empitjora els nivells de servei de la mateixa. Aix0 suposa que la fluidesa en la
rotonda continuara sent bona.

e En el cas de dia feiner, a les 8 del mati, el nivell de servei B resultant és el mateix que sense
considerar els nous desenvolupaments.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.

Per tant, es considera que la mobilitat generada pel conjunt de parcel-les, en feiner i dissabte
(sense considerar dia de partit), no afectara a la fluidesa de la rotonda.

8.1.3.4 Estudi especific en dia de partit

Per tal d’avaluar quin sera I'impacte del transit generat pel Mini-Estadi en un dia de partit de futbol, s’ha
inclos en aquest capitol I'analisi del nivell de servei de la rotonda, ja que és el punt de la xarxa més
critic i que per tant pot tenir més problemes de congestio.

En aquest sentit, s’ha considerat per a I'analisi un partit de futbol amb una alta afluéncia de transit, on
I'afluéncia de vehicles d’entrada i sortida (ambdds escenaris) al Mini-Estadi es produeixi a 'hora amb
més transit actual de la tarda d’un dissabte, que en aquest cas correspon a les 18 hores del dissabte.

Cal destacar també que s’ha considerat en aquest analisi els transits futurs generats i atrets per la resta
de parcel-les de 'ambit d’estudi.

Els origens i destinacions dels viatges al Mini-Estadi en dia de partit corresponen als analitzats a
'enquesta realitzada a I'ambit en dia de partit:

e El 5% dels desplagaments a Sant Feliu

e El 4% dels desplagcaments a Sant Joan Despi

e El 15% a municipis localitzats al nord i nord-oest de la parcel-la (per exemple Sant Viceng)
e EI 76% a municipis localitzats al sud de la parcel-la (per exemple Barcelona)

| atenent a aquests origens i destinacions, a la xarxa viaria actual i futura de I'ambit, i a les 2 possibles
entrades/sortides de l'estadi utilitzades en un 50%-50%, s’ha realitzat la seguent distribucidé dels
viatges.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.
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Hipoétesi de distribucioé dels viatges pel Mini-Estadi en dia de partit Entrada de vehicles a I'estadi
£ 'A " AR fadg s AL eliu -'4-7?5%?*"» 1l & — Per al suposit d’'un partit de futbol en el qual I'entrada de vehicles es desenvolupi a les 18h d’un
ntrada P K. A S ==l  del Sud dissabte, l'afluéncia de transit a la rotonda d’'estudi sera de 939 vehicles/h, principalment sobre
Sortida % JrTreyy : 4y O\ g EL YR Ty 'Avinguda del Sol.
Usos nou ' PN R BV} : : < Bk
Miniestadi 7 ‘ N 4 . . 1 A N B o8 Estimacié del transit generat pel Mini-Estadi, a I’entrada d’un partit de futbol a les 18h d’un dissabte
Punts d’entrada |4 b <5 # \ % ¢
i sortida I IR Y o, N g . S a Moviment Unitats
: Esquerra v/h - - - -
"&Eﬁ?’gﬁ%} ] Avinguda Sol
- : 1 3 Recte v/h 687 - 91 -
Dreta v/h - 68 - -
Carretera
sant Feliu 2 Canvi de sentit v/h - - 93 -
Municipis

del Sud

Sortida de vehicles de I'estadi

Per al suposit d’'un partit de futbol en el qual la sortida de vehicles es desenvolupi a les 18h d’'un
dissabte, I'afluéncia de transit a la rotonda d’estudi sera de 997 vehicles/h, també sobre I’Avinguda del
Sol.

Estimacié del transit generat pel Miniestadi, a la sortida d’un partit de futbol a les 18h d’un dissabte

a Moviment Unitats ‘ 1 ‘ 2 ‘ 3 4
. L . . Esquerra v/h - 282 0 -
8.1.3.4.1 Estimacié del nivell de servei actual de la rotonda Avinguda Sol
. . . - . Recte v/h 151 - 359 -
En dissabte, a la punta de la tarda (18 hores), el nivell de servei és també d’A. En aquest cas, el nivell ! 3
de servei A suposa que existeixen unes condicions optimes de fluidesa i transit a la interseccio, i sense Dreta vih 112
practicament cues de vehicles.
Carretera . .
Analisi de capacitat de la rotonda entre les 11, 12 o 13 del mati d’'un dissabte sant Feliu 2 Canvi de sentit vih ) ) 93 )

4 . . . .
8.1.3.4.3 Comparativa entre capacitat actual i capacitat futura
En el cas del dissabte per la tarda, coincidint la maxima afluéncia del dissabte tarda (18 hores) amb
Avinguda Sol Volum/capacitat 14% 15% 18% 7% I'entrada o la sortida d’'un partit de futbol, s’obtenen els seglents nivells de servei:
1 3 . , .
Entrada de vehicles a I'estadi
Retard (seg.) 3 6 3 5
e En el cas de I'entrada de vehicles al camp en dissabte a les 18 hores, el nivell de servei
Carret resultant és un nivell B, aixd suposa una bona fluidesa a la interseccid, sense problemes de
arretera - . .,
Sant Feliu 2 Nivell de Servei cogestio.
8.1.3.4.2 Estimacio del nivell de servei futur de la rotonda en dia de partit
En el cas del dissabte per la tarda, s’ha considerat, sobre el transit actual existent a les 18 hores d’un
dissabte, I'escenari d’entrada i de sortida de vehicles de I'estadi a causa d’un suposat partit de futbol.
EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva

del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi. Joan Despi.
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Analisi de capacitat de la rotonda a les 18 d’un dissabte, coincidint amb I’entrada de vehicles a I’estadi Possibles itineraris auxiliars de sortida de vehicles del Mini-Estadi en dies de alta afluéncia d’espectadors

L i b K LA

e #r v

\ L5 R T e DCEESE : = —
'\ s )
Y L L B R R T
Avinguda Sol Volum/capacitat 46% 37% 28% 7%
1 3
Retard (seg.) 6 12 4 3
Ao irabinpal - TT e
Lo Pean Garyw
Carretera Nivell de Servei
Sant Feliu 2

Sortida de vehicles de I'estadi

-
sun®

asvEssssmmmmanunnssn’

3

e En el cas de la sortida de vehicles del camp en dissabte a les 18 hores, el nivell de servei

resultant és un nivell C. En aquest cas, la rotonda podra absorbir, en condicions normals, els : *, pessadhanas
prop de 300 vehicles que vénen de la carretera Sant Feliu, si bé podrien comengar a aparéixer 5, e
retards i cues de vehicles al brag d’entrada d’aquest carrer. : e
“ 0"
* *
Analisi de capacitat de la rotonda a les 18 d’un dissabte, coincidint amb la sortida de vehicles a I’estadi ".‘ ".,
. ‘x
4 -~ * “'o
. S, s
- hnd ‘$‘ ’0'
“‘ ‘,‘
Avingudasol | Volum/capacitat 22% 72% 49% 1% . -*'...a"‘
1 3 LY 'nt*= =2 (N
Retard (seg.) 4 20 7 9 1,54 %,
»
\ Otzmm‘«.--nm-“ -
' -
Carretera Nivell de Servei - s
sant Feliu 2 = Itineraris » k.
- | »
: potencials de s K
En resum: : sortida del xf.:"“ ;
) : Mini-Estadia en N
) A ) - A . ags < . : dies de partit :‘ e ane
e L’entrada de vehicles a I’estadi de futbol, en dia de partit, no empitjorara la fluidesa a la . o
. s . : amb molta . -
interseccié d’estudi. : L % 1
v afluéncia é .
e En el cas de la sortida de vehicles, inicialment la rotonda no arriba a saturar-se i pot = L |

absorbir els transits previstos.

Tan mateix, en casos molts especials (partits on s’ompli la grada, com el simulat en
aquest capitol) podrien aparéixer certs problemes de retard i cues al brag de la
Carretera Sant Feliu. Si bé, en aquest cas, a 'ambit d’estudi existeix suficient xarxa
viaria com per oferir diferents alternatives de sortida dels vehicles con destinacié B-23
ilo A-2, sense passar per la rotonda d’estudi (i millorant més encara el nivell de servei de
la rotonda, fins a un nivell B), com per exemple, els que es mostren en el segiient

esquema.
EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant

Joan Despi.

En aquest cas caldra preveure mesures especials de gesti6 de la sortida: Pla
d’operatives per a dies especials

8.1.4 Aparcament

S’ha diferenciat entre les necessitats d’aparcament vinculades als turismes i les motocicletes, i les
necessitats d’aparcament vinculades a les bicicletes (d’acord amb els preceptes del Decret 344/2006).

8.1.4.1 Necessitats d’aparcament vinculades als turismes i motocicletes

Calcul de les necessitats d’aparcament en base a les previsions de mobilitat generada

Per caracteritzar les necessitats d’aparcament de turismes que generara el nou sector, s’ha pres com a

referéncia la generacié de vehicles d’anada i tornada prevista (6.340 vehicles en dia feiner i 6.501
vehicles en dissabte — dia de partit).

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva

del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.
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S’ha distribuit la totalitat d’aquests vehicles en franges horaries (entrades + sortides), tant per als dies
feiners com per als festius, per tal d’obtenir els moments de maxima ocupacioé de I'aparcament, en base

a dos suposits:

e Considerant una estada mitja de 2 hores de duracié. Es a dir, els vehicles romandrien estacionats
un maxim de 2 hores.

e Considerant una estada mitja de 3 hores de duracié. Es a dir, els vehicles romandrien estacionats
un maxim de 3 hores. Aquest seria 'escenari més conservador.

Aquests dos suposits no s’han aplicat ni sobre els usos residencials (en tant que aquests ja disposaran
d'aparcament a l'interior de la seva parcel-la), ni sobre la demanda generada pel mini — estadi (en tant

ALG

Demanda d’aparcament en dissabte dia de partit

Prenent com a referéncia I'escenari més conservador (amb una estada mitja de 3 hores de duracid), es
preveu una ocupacié maxima els dissabtes de partit de 373 places per a turismes i de 94 places per a
motocicletes en la franja horaria que va de les 19:00 a les 20:00. A aquests valors cal afegir la
demanda vinculada a la singularitat dels partits del mini estadi.

Necessitats d’aparcament vinculades als turismes i les motocicletes en dissabte dia de partit

Franja

horaria

Entrades

Sortides

Turismes

Entrades

Sortides

Entrades

Sortides

index d'ocupacié en dia

de partit/dissabte

Turismes

que aquesta té un comportament molt singular). 1:00 0,00% 0,38% 0 5 0 1 0 0
. ) . ) 2:00 0,00% 0,00% 0 0 0 0 0 0
En aquest darrer cas, als resultats d’ocupacio de I'aparcament prevista, en un ultim moment s’ha afegit )
) . . . . . . 3:00 0.00% 0.00% 0 0 0 0 0 0
la demanda d’aparcament vinculada al nou mini — estadi que es generaria en dia de partit : :
4:00 0,00% 0,00% 0 0 0 0 0 0
Demanda d’aparcament en feiner 5:00 0,00% 0,00% 0 0 0 0 v O
o o . » 6:00 0,00% 0,00% 0 0 0 0 0 0
Prenent com a referéncia I'escenari més conservador (amb una estada mitja de 3 hores de duracid), es -
.. L. . . s . . 7:00 4.16% 0.00% 54 0 14 0 54 14
preveu una ocupacido maxima els dies feiners de 511 places d’aparcament de turismes més 128 .00 : : 9 o ” 5 a7 7
places d’aparcament per a motocicletes en la franja horaria que va des de les 19:00 a les 20:00 : 7,24% 0,00% 3
hores. 9:00 3,50% 3,00% 45 39 11 10 154 39
. . . . . e 10:00 70 39 18 10 185 46
Necessitats d’aparcament vinculades als turismes i les motocicletes en dia feiner 5.40% 3,00%
11:00 4,30% 3,10% 56 40 14 10 200 50
Sl Turismes : Ind-ex d'ocupaci6 en feiner 12:00 7,30% 3,41% 94 44 24 11 250 63
Entrades Entrades Sortides Turismes 13:00 3.86% 6,33% 50 82 13 21 218 55
0,38% 0 7 0 2 0 0 14:00 10,40% 9,13% 134 118 34 30 235 59
0,00% 0 0 0 0 0 0 15:00 9.40% 5.00% 121 65 31 16 292 73
0,00% 0 0 0 0 0 0 16:00 6.84% 7.00% 88 20 22 23 290 73
0,00% 0 0 0 Y 0 0 17:00 7.30% 10,08% 94 130 24 33 254 64
0,00% 0 0 0 0 0 0 18:00 9,98% 13,50% 129 174 32 44 208 52
0,00% 0 0 0 0 0 0 19:00 15,40% 2.62% 199 34 50 9
0,00% 73 0 18 0 73 18 20:00 4,40% 6.92% 57 89 14 22
0,00% 128 0 32 0 201 50 21:00 0.51% 12,00% 7 155 2 39 192 48
3,00% 62 53 15 13 210 53 22:00 0,00% 10,00% 0 129 32 63 16
3,00% 95 53 24 13 253 63 23:00 0,00% 3.00% 0 39 10 0
3,10% 76 55 19 14 274 69 0:00 0,00% 1,52% 0 20 5 0
3,41% 129 60 32 15 342 86 TOTAL 100,00% | 100,00% 1.291 1.291 325 325
6,33% 68 112 17 28 299 75
9,13% 184 161 46 40 321 80 Als valors anteriors s’ha afegit la demanda d’aparcament que es preveu en els dies de partit
5,00% 166 88 42 22 399 100 (dissabtes), degut a I'afluencia al mini estadi. Aquesta s’estima en 799 turismes i 170 motocicletes.
7.00% 121 124 30 31 396 99 Aquests valors s’han calculat en base a:
10,08% 129 178 32 45 347 87 e El volum de vehicles que genera el mini estadi, d’'acord amb la generaci6 i atraccié de 2.604
13,50% 176 238 44 60 285 71 vehicles i de 321 motocicletes (67,7% i 8,4% de la quota modal respectivament).
272 46 68 12 L . . . : , ,
2,62% e Una ocupacié vehicular de 3,26 pax/turisme i de 1,89 pax/motocicleta, d’acord amb I'enquesta
6,92% 8 122 1 31 realitzada.
12,00% 9 212 2 53 263 66 o . Lo L
Per tant, prenent com a referéncia aquests valors i d’acord amb I'escenari vinculat a una estada mitja
10.00% 0 177 0 44 87 22 g s . y . .
: de 3 hores, es preveu una ocupacié maxima de l'aparcament amb 1.172 vehicles i 264
3,00% 0 53 13 = motocicletes
1,52% 0 27 7 7
100,00% 1.766 1.766 442 442
EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi. Joan Despi.
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Taula resum de les necessitats d’aparcament vinculades als nous desenvolupaments urbanistics 8.1.4.2 Necessitats d’aparcament vinculades a les bicicletes
Desenvolupaments previstos sense
considerar habitatge Partit de futbol Les necessitats d’aparcament de bicicletes venen definides pels ratis (sobre sol i sostre segons us) del
Suposit estada 3 hores Decret 344/2006 de 19 de setembre de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.
Turismes Motocicletes Turismes Motocicletes Ratis de places de bicicleta per m2 de sostre, sol o aforament
Dia de partit /dissabte 373 94 799 170 B
Us | Places per m2 de sostre
Necessitats d’aparcament segons usos s max. de2 places/habitatge
Us d'habitatge =
El projecte preveu reservar places d’aparcament que es distribuiran segons els diferents usos 2 places/100 m2 sostre o fraccio
previstos: Us comercial 1 plaga/100 m2 sostre o fraccié
o Les reserves d’aparcament vinculades als usos interiors de la ciutat esportiva s’han calculat a partir Us d'oficines 1 plaga/100 m2 sostre o fraccio
de: Us industrial 1 plaga/100 m2 sostre o fraccio
> Per un costat, a nivell dels usos comercials (complementaris als usos esportius), de residencia Equipaments docents 5 places /100 m2 sostre o fraccid
(masia FCB), i oficines, s’ha aplicat una ratio de 1 plaga d'aparcament per cada 100 m* de Equipaments esportius, culturals i recreatius | 5 places/100 places d'aforament de I'equipament
superficie de sostre. Alt - s oabli 1 olacal 100 m2 sostre o fraccid
» Per altre costat, a nivell del nou mini estadi i de la resta de camps-pavellons existents i ros equipaments ptbiics placa M< Sostre o fraccio
previstos, s’ha aplicat una ratio de 1 plaga d’aparcament per cada 15 localitats. Zones verdes 1 plaga/100 m2 sol
o Les reserves d’aparcament vinculades als usos residencials s’allotjaran a l'interior de la parcella, Franja costanera 1 plaga/10 ml de platja
d’acord amb l'article 298 de les NN.UU del PGM, que suposa 1,5 places per habitatge. : : : »
Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacié
o Les reserves d’aparcament vinculades als usos comercials en planta baixa dels habitatges i als Estacions d'autobusos interurbans 0,5 places/30 places ofertes de circulaci

equipaments s’han calculat a partir de 1 plaga per cada 100 m? de superficie de sostre.

L’aplicacié directa d’aquestes ratis fixats pel Decret desprén una necessitat de incorporar 1.908 places
de estacionament para bicicletes (sense considerar els equipaments esportius).

Ambit Places d'aparcament . L s
Estimacioé de places de aparcament segons Decret 344/2006

Dimensionament de I’estacionament segons usos

Ciutat Esportiva FCB 1.138 Proposta Rati Nombre de
s Decret 344/2006 places
ostre
Resta d'usos previstos 1.187 K
Zones verdes 6 24.834,20 0,00 | 1,00 plaga/100 m2 sol 248
Habitatge 9r2 Equipament 7 1.296,80 972,60 | 5,00 places/100m2 sostre 49
Usos comercials 121
Equipaments 94 Altres equipaments 7c.a 9.739,20 11.257,23 | 1,00 places/100m2 sostre 113
. . . . . Habitatge lliure 49.691,60 | 2,00 places/100m2 sostre 994
Pel que fa al dimensionament final de les places d’aparcament a implantar en la totalitat de 9 18R1 13.435.70 P r
I’ambit, cal tenir present que molts dels usos previstos tindran una complementarietat horaria (mai es Comercial (en PB) 4.165,00 | 1,00 places/100m2 sostre 42
produiran en el mateix moment), el que permetra que un percentatge de places d’aparcament sigui : -
simultani, es a dir, pugui ser utilitzat per diferents usos, i per tant les necessitats reals d’aparcament no Habitatge protegit 18R2 4.143,0| 15.197,55| 2,00 places/100m2 sostre 304
seran |ggals_ a .Ig suma dl'recta Iresultant dels: diferents usos _prewstos. Ells, successius IprOJectes Comercial + Hotel 18T1 10.986,00 | 15.913,33 | 1,00 places/100m2 sostre 159
constructius justificaran el dimensionament de I'aparcament previst amb ocasi6 de la sol-licitud de la
llicencia d’edificacio. Terciari - Oficines 18T2 0,00 0,00 | 1,00 places/100m2 sostre 0
s . . . S Py . . Nou "Mini Estadi" 5,00 places/100 places d'aforament *
En qualsevol cas, s’aplicara allo especificat en l'article 298.2 de les Normes urbanistiques del PGM pel Equipament esportiu - oo ' 162.905.20 | 32.725.30 P P
que fa a les necessitats d’aparcament de cotxes i motocicletes. 7c3 Resta de la superficie (75%) 5,00 places/100 places d'aforament *
Totals 227.340,1 | 129.922,61 1.908
*El nombre de places de bicicleta pels equipaments esportius vendra definit per lo mobilitat generada en bicicleta
EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva ﬂ
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En aquest sentit, les places de aparcament de bicicletes estan sobredimensionades ja que la oferta no
es correspondre amb la demanda existent d’Us de la bicicleta en aquest ambit, que en aquest cas es de
entre 240 i 270 desplagaments/dia, el que suposaria un total de 120-135 bicicletes dia .

Per tant, es creu més acceptable considerar com oferta de places de estacionament de bicicletes un
total de 154 places, resultants de I'estimacio de la mobilitat generada en aquest mode de transport.

Estimacié de places de aparcament segons la mobilitat generada estimada

Desplagaments generats

Bicicletes

en bicicleta Maxima
afluéncia
Feiner Dissabte Feiner Dissabte Biclcletes
Zones verdes (*) 6 62 62 32 32 32
Equipament 7 2 2 2 1 2
Altres equipaments 7c.a 28 19 14 10 14
Habitatge lliure 61 43 31 22 31
18R1
Comercial (en PB) 26 26 13 13 13
Habitatge protegit 18R2 19 13 10 7 10
Terciari - comercial + 18T1 57 40 29 20 29
Hotel
Terciari - Oficines 18T2 0 0 0 0 0
. . Nou "Mini Estadi" 3 29 2 15 15
Equipament esportiu -
7c3 Resta de la superficie (75%) 15 12 8 6 8
Totals 273 246 141 126 154
La oferta de places es pot pujar fins als 1.908 places atenent al Decret.
EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva m

del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.
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9.1 Plantejament metodologic

Sant Joan Despi pertany, segons el Decret 226/2006 de la Generalitat de Catalunya, al conjunt de
municipis que superen els nivells de qualitat de I'aire admissibles per a les particules en suspensié de
diametre inferior a 10 micres (Zona 2).

Segons el Decret 152/2007 de la Generalitat de Catalunya, les modificacions del planejament
urbanistic als esmentats municipis deuen incorporar un balan¢ d’emissions de les esmentades
particules, que en el cas de I'estudi de mobilitat seran les associades als mitjans de transport.

Per completar I'estudi de contaminacié atmosférica es determinen, a més de les emissions indicades al
decret, aquelles esmentades al Reial Decret 1073/2002, resultant en:

e Monoxid de Carboni (CO)
Meta (CHy)

Oxids de Nitrogen (NO,)
Monoxid de Nitrogen (NO)
Dioxid de Nitrogen (NO5)

Particules en Suspensio fins 10 micres (PM;)
Dioxid de Sofre (SO,)
Plom (Pb)

En aquest cas s’estudien les emissions a l'any horitz6 2024 tant a l'escenari tendencial com al
proposat, analitzant I'efecte de les propostes realitzades en matéria de repartiment modal i de parc
vehicular.

e Escenari Tendencial: Aquell on el repartiment modal dels viatges generats per I'actuacio
urbanistica es igual al actual i on el parc vehicular correspon al
tendencial del PdM de la RMB.

o Escenari Proposat: Aquell on el repartiment modal dels viatges generats per I'actuacio
urbanistica es igual al proopsat al present estudi i on el parc vehicular
correspon al proposat pel PdM de la RMB.

Per la determinacié d’aquestes emissions s’utilitza la metodologia CORINAR 1990 (Core Inventory of
Air Emissions Methodology) recomanada per la Unié Europea i inclosa al programa COPERT.

Aquesta metodologia determina el volum d’emissions de diversos contaminants durant un any tipus en
funcié de:

e Tipus de vehicle: Turismes, vehicles comercials, motocicletes, pesants, autobusos
e Tipus de combustible: Gasolina, diésel, biodiesel, gas i hibrids

e Antiguitat del vehicle: Pre-Euro |, Euro |, Euro II, Euro Ill, Euro IV, Euro V i Euro VI.
e Recorregut mig

¢ Tipus de via emprada al desplagcament: Urbana, rural i autovia/autopista
Classificant aquestes emissions segons:

e Emissions en fred: Aquelles que es realitzen mentre el motor del vehicle no es troba a la seva
temperatura adequada de funcionament.

e Emissions en calent: Aquelles que es realitzen mentre el motor del vehicle es troba a la seva
temperatura adequada de funcionament.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva E

del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
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9.2 Escenari Tendencial

9.2.1 Conformacio de I’escenari tendencial

L’escenari tendencial es conforma a partir de:

e Volum vehicular: El resultant de I'escenari tendencial del present estudi de mobilitat, determinant

que la ocupacié mitjana de cada vehicle es de 1,4 pax/vehicle.

e Tipus de combustible: El descrit a I'escenari tendencial del PdM 2012 de la RMB.

Volum Dia Promig

Gasolina
Diesel
Hibrids
Total

Turismes

Gasolina
Diesel

Mercaderies lleugers [NEEERGETIE]

Hibrids
Total
Motocicletes Total
Gasolina
Diesel

[ CILEL EECREEE R M| Gas natural

Hibrids
Total

Gasolina
Diesel

Autobusos Gas natural

Hibrids
Total

o Antiguitat del parc vehicular: S’accepta que el vehicle mig de l'any 2024 presentara les

caracteristiques propies de un Euro IV.

e Recorregut mig: El determinat a la metodologia CORINAIR 1990 per I'Estat Espanyol. Que suposen

12 km per trajecte.

e Velocitat mitjana: La velocitat mitjana es determina en funcié de la classe de vehicle i de la via per

on es circula.

Tendencial amb

Valor

5.414
6.736
0
12.150

65
662

726

330

39
1.119

1.159

a O O ~ O

Velocitats promig

Via Urbana
(km/h)

25
25
25
25
16

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.

60
60
60
55
55

Carretera rural
(km/h)

repartiment modal de 2024
%

44,6%
55,4%
0,0%
100,0%

8,9%
91,1%
0,0%
0,0%
100,0%

3,4%
96,6%
0,0%
0,0%
100,0%

1,0%
89,9%
9,1%
0,0%
100,0%

Autovies/Autopistes
(km/h)

80
80
80
75
75
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9.2.2 Resultats de ’analisi d’emissions a I’escenari tendencial

Es preveu que la mobilitat generada per tracci6 mecanica per I'ambit d’estudi consumeixi un total de
1.732 Tm de combustible a I'any, del qual el 40% correspon a Gasolina i el 60% a gasoil.

Es destacable que amb una ocupacio vehicular de 1,4 pax/veh dels turismes generats pel sector i una
ocupacio del 50% de I'autobus (30 pax/veh) el combustible consumit per persona es un 397% superior
(5,3 kg/km*pax front a 1,3 kg/km*pax) en el cas del vehicle privat.

Consum de combustible

Consum total

(Tm/any)

3.483,25
283,28
37,36

815,18

190,59

4.800.7

Consum unitari
(kg/100 km)

6,5
8,9
2,6

14,9
40,3

En relacié a les emissions contaminants destaquen I'abséncia de dioxid de Sofre i de Plom, degut a la
seva exclusio dels combustibles disponibles al mercat.

Els contaminants amb més presencia son els Oxids de nitrogen (41,3 Tm/any) i el monoxid de carboni

(25,8 Tm/any) emesos principalment amb els motors en calent.

Emissions segons I'estat del motor

Emissions en calent Emissions en fred

(Tm/any)

Monoxid de Carboni co 16,3

Meta CH, 0,3
| Oxids de Nirogen | N, | 403

Monoxid de Nitrogen NO 0,0

Dioxid de Nitrogen NO, 251
 Particules en Suspensio | PM_|

Dioxid de Sofre SO, 0,0

Plom Pb 0,0

(Tm/any)

Emissions segons la classe de vehicle

Turismes Mm::g::;es Motocicletes
(Tm/any) (Tm/any) (Tm/any)
Monoxid de Carboni co 17,39 1,87 5,81
Meta CH, 0,39 0,00 0,10
| Oxids de Nitrogen | no,  [EPYRY 2,63 0.23
Monoxid de Nitrogen NO 10,64 1,44 0,00
Dioxid de Nitrogen NO, 10,43 1,19 0,00
| Particules en Suspensic_ | PMi, _ [NERENPRE! 0,21 0,02
Dioxid de Sofre SO, 0,0 0,0 0,0
Plom Pb 0,0 0,0 0,0

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.

9,4
0,4
1,0
0,0
0,7
0,0
0,0
Mercaderies
pesants
(Tm/any)
0,49
0,01
13,46
1,89
11,58
0,45
0,0
0,0

Emissions totals
(Tm/any)

25,8
0,6
41,3
0,0
25,8
2,9
0,0
0,0

Autobusos

(Tm/any)

0,21
0,12
3,94
0,42
2,58
0,06

0,0

0,0

Total

(Tm/any)

25,8
0,6
41,3
14,4
25,8
2,9
0,0
0,0
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El contaminant que presenta una major taxa d’emissio per quilometre recorregut son els oxids de 9.3 Escenari Proposat

Nitrogen amb 0,65 gr/km, destacant espacialment el cas dels vehicles pesants, tant de transport de ‘ ) )

mercaderies com autobusos (2,46 gr/km i 8,33 gr/km respectivament). L'escenari proposat es conforma a partir de:

Si bé, la capacitat de carrega, de mercaderies o persones, d’aquests modes de transport resulten en e Volum vehicular: El resultant de I'escenari proposat del present estudi de mobilitat, determinant que
unes emissions per pes transportat molt similar als altres vehicles. la ocupacié mitjana de cada vehicle es de 1,4 pax/vehicle.

També es ressenyable les emissions de Monoxid de Carboni de les motocicletes que arriben als 4,02 e Tipus de combustible: El descrit a I'escenari proposat del PdM 2012 de la RMB.

gr/km.

Escenari proposat: Volum vehicular segons classe i combustible
Emissions per quilometre

. Mercaderies . Mercaderies .
Turismes lleugers Motocicletes pesants Autobusos Promig repartiment modal proposat
Valor %
(gr/km) (gr/km) (gr/km) (gr/km) (gr/km) (gr/km) Gasolina 5.350 44.6%
Monoxid de Carboni co 0,33 0,59 4,02 0,09 0,44 0,40 . Diesel 6.212 51,7%
Meta CH, 0,01 0,00 0,07 0,00 0,25 0,01 Turismes Hibrids 444 3,7%
m 0,40 0,83 0,16 2,46 8,33 0,65 Total 12.007 100,0%
Monoxid de Nitrogen NO 0,20 0,45 0,00 0,34 0,89 0,23
Dioxid de Nitrogen NO, 0,20 0,37 0,00 2,11 5,45 0,40 Gasolina 52 8,6%
[ Particules en Suspensic | PMy | 0,04 0,07 0,01 0,08 0,13 0,04 Diessl 608 84,6%
Dioxid de Sofre SO, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Mercaderies lleugers ReciliEE] = 2,7%
Plom Pb 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Al - A
Total 718 100,0%
Gasolina 126 11,3%
Diesel 985 87,8%
Mercaderies pesants NEEEEITIE] 4 0,3%
Hibrids 97 8,7%
Total 1.122 108,1%
Gasolina 0 1,0%
Diesel 5 68,0%
Autobusos Gas natural 2 28,9%
Hibrids 0 2,1%
Total 7 100,0%
e Antiguitat del parc vehicular: S’accepta que el vehicle mig de l'any 2024 presentara les
caracteristiques propies de un Euro V.
e Recorregut mig: El determinat a la metodologia CORINAIR 1990 per I'Estat Espanyol. Que suposen
12 km per trajecte.
¢ Velocitat mitjana: La velocitat mitjana es determina en funcié de la classe de vehicle i de la via per
on es circula.
Velocitats promig
Via Urbana Carretera rural Autovies/Autopistes
(km/h) (km/h) (km/h)
25 60 80
25 60 80
25 60 80
25 55 75
16 55 75
EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva E EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva ﬂ

del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi. Joan Despi.
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9.3.1 Resultats de I’analisi d’emissions a I’escenari proposat

A T'escenari proposat suposa amb 4.660,4 Tm/any una reduccié lleugerament superior al 3% del
consum de combustible, gracies a 'augment de viatges realitzats en transport public i en modes de
transport no motoritzats.

Consum de combustible

Consum total Consum unitari

ALG

Emissions segons la classe de vehicle

Mercaderies

Mercaderies

Millora
respecte al
Tendencial

2%

-19%
4%
8%

(Tm/any) (kg/km)
Turismes 3.374,05 6,4
Mercaderies lleugers 261,40 8,3
Motocicletes 36,90 2,6
Mercaderies pesants 717,56 13,3
Autobusos 270,52 40,8
46604

En relacié a les emissions contaminants, el Sofre i el Plom, degut a la seva exclusié dels combustibles
disponibles al mercat, continuen absents.

Els contaminants amb més presencia son els oxids de nitrogen (39,7 Tm/any) i el monoxid de carboni
(25,2 Tm/any) emesos principalment amb els motors en calent.

Emissions segons I’estat del motor

Emissions en calent Emissions en fred = IES{ER I

Turismes lleugers Motocicletes pesants Autobusos Total
(Tm/any) (Tm/any) (Tm/any) (Tm/any) (Tm/any)
Monoxid de Carboni co 16,92 1,74 5,74 0,43 0,33 25,2
Meta CH., 0,39 0,00 0,10 0,01 0,24 0,7
m 19,56 2,42 0,23 11,85 5,64 39,7
Monoxid de Nitrogen NO 9,81 1,32 0,00 1,66 0,52 13,3
Dioxid de Nitrogen NO; NS 1,10 0,00 10,19 3,22 24,3
m 2,04 0,20 0,02 0,45 0,08 2,8
Dioxid de Sofre SO, 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Plom Pb 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

En aquest cas, el contaminant que presenta una major taxa d’emissido per quildmetre recorregut
continuen sent els oxids de Nitrogen amb 0,63 gr/km, destacant espacialment el cas dels vehicles
pesants, tant de transport de mercaderies com autobusos (2,19 gr/km i 8,52 gr/km respectivament).

També es ressenyable les emissions de Monodxid de Carboni de les motocicletes que arriben als 4,02
gr/km.

Emissions per quilometre

(Tm/any) (Tm/any) (Tm/any)
Monoxid de Carboni co 25,2 0,0 25,2
Meta CH, 0,7 0,0 0,7
| Oxids de Nitrogen | NO, | 39,7 0,0 39,7
Monoxid de Nitrogen NO 18,8 0,0 13,3
Dioxid de Nitrogen NO, 24,3 0,0 24,3
: . 28
Dioxid de Sofre SO, 0,0 0,0 0,0
Plom Pb 0,0 0,0 0,0

Aixd suposa una reduccié d’emissions respecte a I'escenari tendencial d’entre un 2% i un 8%, a
excepcio de les emissions de Meta que augmenten en un 19% degut a 'augment del nombre de
vehicles que empren el gas com a combustible.

Els oxids de nitrogen decreixen la seva presencia en un 4%, mentre les particules en suspensié de
diametre inferior a 10 micres ho fan en un 3%. La maxima reduccié es dona en la emissio del Monoxid
de Nitrogen amb un 8%.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.

Mercaderies

Mercaderies

6%
3%

Turismes lleugers Motocicletes pesants Autobusos
(gr/km) (gr/km) (gr/km) (gr/km) (gr/km)
Monoxid de Carboni co 0,32 0,55 4,02 0,08 0,50 0,40
Meta CH, 0,01 0,00 0,07 0,00 0,36 0,01
m 0,37 0,77 0,16 2,19 8,52 0,63
Monoxid de Nitrogen NO 0,19 0,42 0,00 0,31 0,79 0,21
Dioxid de Nitrogen NO, 0,19 0,35 0,00 1,88 4,86 0,38
m 0,04 0,06 0,01 0,08 0,12 0,04
Dioxid de Sofre SO, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Plom Pb 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant

Joan Despi.
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9.4 Conclusions

La comparativa d’escenaris entre el tendencial i el proposat permet observar una reduccié de les
emissions de:

e Oxids de Nitrogen: Reduccié d’un 4% de les emissions.

e Particules en suspensié inferior a 10 micres: Reduccié d’'un 6% de les emissions.

A més de reduir la resta d’emissions analitzades entre un 2% i un 8% respecte al mateix escenari, a
excepcio de les emissions de Meta que augmenta menys de 0,1 Tm/any.

Millora de ’Escenari Proposat respecte al Tendencial

Monoxid de Carboni Cco 2%
Meta CH, -19%
| Oxids de Nitrogen || NO,_| 4%
Monoxid de Nitrogen NO 8%
Dioxid de Nitrogen NO, 6%

Particules en Suspensi6 3%

Aix0 suposa superar el 5%-10% de reduccié d’emissions exigit pel Decret 152/2007 pels municipis de
la zona 2 .

Si bé cal destacar que aquest decrement de les emissions entre els dos escenaris es pot incrementar
amb l'aplicacié d’algunes mesures com:

o Instal-lacio de filtres de particules als vehicles publics i substitucio per vehicles nous de gas.
e Promocio del vehicle compartit.
e Execucié de les millores previstes en el Pla de Mobilitat urbana de Sant Joan Despi.

e Promocié de la utilitzacié de combustibles alternatius i vehicles menys contaminants (vehicle
eléctric, etc.).

o Elaboracié de plans de mobilitat als centres de treball, desenvolupament de camins escolars, etc.
Resulta també destacable la major eficieéncia energética del transport public front al vehicle privat que

fa patent la importancia d’introduir els criteris ambientals i energétics en la planificacié i gestid del
transport.

Aquesta afirmacio es constata analitzant el consum de combustible del diferents modes de transport
front al nombre de desplagaments realitzats mitjangant aquests modes:

e Transport public col-lectiu de superficie: Gasta un 7% del combustible consumit pel transport en
superficie emetent entre un 4% i un 44% dels contaminants per realitzar un 29% dels
desplagaments motoritzats.

e Vehicle privat: Consumeix el 93% del combustible emetent entre un 78% i un 96% dels
contaminants per realitzar un 71% dels desplagaments motoritzats.

Escenari Proposat

(Tm/any) % (Tm/any) % (Tm/any) % (pax/any) %
Turismes 3.374,05 91,6% 19,56 76,9% 2,04 95,3% 2.302.867 69,2%
Motocicletes 36,90 1,0% 0,23 0,9% 0,02 0,9% 59.048 1,8%
Autobusos 270,52 7,3% 5,64 22,2% 0,08 3,7% 964.695 29,0%

36815  100,0% 254 100,0% 2,1 100,0%  3.326.610,0  100,0%

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva m

del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.
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10 Indicadors de génere associats a la nova mobilitat

Segons dades existents de mobilitat, al Baix Llobregat les dones es desplacen en transport public i a
peu una mica més que els homes: al voltant d’un 12% més.

Us del transport public segons génere

56%

EHHomes MW Dones

Font: Elaboracié Propia

Per tant, una millora en el transport public afavorira més a les dones ja que sera aquest sector de la
poblacié el que majoritariament experimentara els canvis realitzats en la xarxa de forma més directa.

La proposta de la creacié d’'un autobus llangadora que connecti la zona de la estacié de rodalies Renfe
amb I'ambit d’estudi es un clar exemple del benefici que qualsevol millora en el transport por acabar
amb una discriminacié positiva cap al sector femeni, que com ja hem esmentat fa un major Us del
servei public.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.
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11 Propostes de millora a les xarxes de mobilitat 11.1 Els vianants

11.1.1 Accié estratégica: Definir els itineraris per a vianants

Per a l'optimitzacid6 de la mobilitat s’han fet algunes recomanacions estructurades en set ambits

d’actuacio: 11.1.1.1 Objectiu: Definir el disseny de la xarxa per als desplagaments dels vianants
e Els vianants Descripcio:
e La bicicleta Les vies actuals del projecte donen continuitat a les vies existents al seu voltant, formant aixi un

« El transport public itinerari continu de connexio.
En general, el disseny dels vials compleix amb els requeriment minims establerts per Decret, i aixi

* Laxarxa viaria mateix, compleixin amb les normes del Codi d’Accessibilitat:

e |’aparcament i l'activitat de carrega i descarrega e Els itineraris son continus i adaptats a persones de mobilitat reduida amb rampes en tots els
punts de creuament.

. . . e Seccions de carrers amb espai per a vianants lliure d’obstacles, major a 2,5 metres,arriben en
e El medi ambient: balang ambiental alguns carrers a 4,5 metres.

e La seguretat viaria

S . o
Cadascun d’aquests ambits d’accio actua sobre un element de mobilitat, en concret per als que s’han * Rampes d'accés al carrer des de les voreres amb un pendent no superior al 6%

definit unes accions i uns objectius especifics. e Passos de vianants amb senyalitzacié horitzontal i vertical

o Al llarg de tot el recorregut s’ha tingut present els aspectes d’enllumenament: Les voreres es
troben ilsluminades en tot el seu recorregut

e Tanmateix s’ha pres en compte aspectes de seguretat: tots el punts de creuament de la xarxa
tenen elements de pacificacio del transit com plataformes sobreelevades.

També cal destacar que a nivell intern del nou sector previst, es preveu la implantacié de carrers d’us
restringit i de plataforma uUnica per als vianants, i que connectaran amb la resta de la xarxa per a
vianants existent en condicions d’accessibilitat universal.

Disseny de la xarxa de vianants proposada i connexié amb la resta d’itineraris

P PR e
* g2t SEIITSNN

Carrers d’us restringit i
de plataforma unica

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva n EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi. Joan Despi.
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A més a més, a través dels nous vials de connexié es podra accedir a peu a la parada de transport
public actual de la linia L52 localitzada a la carretera de Sant Feliu, que connecta I'ambit d’estudi amb
estacions de Renfe rodalies, el tramvia i la xarxa de metro.

Aixi mateix, amb el soterrament previst de les vies del tren a Sant Feliu de Llobregat, els
desplacaments a peu entre ambddés municipis a I'entorn de I'ambit del projecte sera millorada,
destacant 'optimitzacié de la connexié amb I'estacié del trambaix que avui per avui es fa a traves d’'un
pont per sobre les vies del tren.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.
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11.1.2 Acci6 estratégica: Millora de I’accessibilitat

11.1.2.1 Objectiu: Incrementar la xarxa de vianants i els accessos a peu a I’'ambit

Descripcio:

Es proposa la creacié d’'una passera enfocada només per als vianants per accedir a 'ambit d’estudi,
fins la avinguda de la Generalitat. En aquest sentit, amb la nova superficie de estacionament
planificada per construir front al Parc de la Torreblanca, es creu necessari la construccié d’'una passera
de Avinguda de la Generalitat fins a la nova parcella d’'Us esportiu amb el fi de captar els
desplagaments a peu i potenciar aquest nou aparcament

La nova passera estaria format per una estructura elevada de 70 metres de longitud i 6 metres de
altura, per sobre les vies del tren, i amb uns 80 metres de rampa. Les seves caracteristiques seran de
2,6 m d’amplada, 20 m de longitud maxima dels trams, i amb un 8% de pendent maxim dels trams
(segons punt 1.2.5 de 'Annex 1 del Codi d’Accessibilitat de Catalunya).

Construccioé d’una passera a I’ambit del projecte

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.
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11.2 La bicicleta
11.2.1 Acci6 estratégica: Definir els itineraris per a bicicletes

11.2.1.1 Objectiu: Definir les connexions dels itineraris de bicicletes actuals amb les
parcel-les del projecte

Descripcio:

La xarxa d’itineraris per a bicicletes en I'ambit del projecte esta molt desenvolupada i compleix amb els
requisits exigits en el Decret:

o Es troba en bones condiciones i es continua en el seu recorregut

e Esta connectada amb les xarxes per a bicicletes de Sant Joan Despi mitjangant un carril bici al
Carrer Sant Feliu de Llobregat.

A més a més, 'Ajuntament de Sant Joan Despi te previst la millora de la xarxa de carril bici a la ciutat,
amb la implantacio itineraris que connectarien I'ambit del projecte amb la xarxa de bicicletes del
municipi, el que permetria assegurar la connectivitat amb els principals equipaments de la ciutat (CAP,
Escoles, Biblioteques, etc)

Els projectes constructius que desenvolupin el planejament derivat hauran de tenir en compte els carrils
bici previstos d’acord amb la proposta que estableix el Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi,
com per exemple l'itinerari previst pel carrer Sud (veure planol adjunt a la pagina segulent).

En aquest sentit, ressaltar també que la senyalitzacié de tots els elements de la xarxa ciclista, vertical i
horitzontal, carrils i aparcaments, hauran de ser coherents amb la proposta del PMU.

També seria recomanable caracteritzar el cami del Mig com a zona 20 o limit de 10 km/hora, per
connectar amb la xarxa de bicicletes del carrer Creu d’en Muntaner.

A més a més, cal destacar que per a complir completament amb el Decret 344/2006 es recomanen les
seglents actuacions:

e Cal posar senyalitzacié vertical i horitzontal en el comengament de cada tram de carril bici

e Per tal de crear una xarxa continua de bicicletes es preveu que l'itinerari pel Carrer del Sud es
realitzi en convivencia amb el vehicle privat (amb senyalitzaci6é de zona 30).

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.
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Xarxa per a bicicletes proposada I'ambit del projecte

Sant Feliu de LI.

Sant Just Desvern

-

4 Esplugues de LI,
A\ |
\
4 N e “
Centres generadors
de mobilitat

0O Ajuntament X A 9

- Jutjats v

L Biblioteques \

e Casals | centres civics

u Liar d'infants

3 Escola \ ) ~

®  EscolaBressol \ ! Classificacié

2 Escola/institut ‘ de la xarxa de vies ciclistes

Y Institut % Carril bici

1] Zones esportives ) ~—— \forera bici

o cap W | Cami verd

M} Hospital , A », e Zon@s limitacio 30 km/h

@  Policia local L LA ‘ Zona prioritat vianants

Vi Tramvia | /) Cornella de L. sesesse Proposta

I  Rodalies ACT / ‘ \ #  Aparcament gratuit actual
\. J L7 ARN N \ B  Aparcament Bicibox

| 14 VA arcament gratuit proposat
Sant Boi de L. | \l'1\ L ® » gt proposat |
J {0\ ¢ ws 29 o
/ T —
Trol de lestudi: Data: Titol del planol:
y Mag 2014 PLA D'ACCIO
Diputacié ol e Area Metropolitana ven., AG AR DOODO PMU DEL MUNICIPI '
Barcelona [ias de Barcelona i oo BUMOPIOXIS:ovui 1004 06 Imansrins DE SANT JOAN DESPI Esala:
A3 1/10 000 Xarxa de vies ciclisies | aparcaments Py

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.




TRANSACRTIATION
NFRAS TRULTURE
& LOGSTIC

Xarxa per a bicicletes a I’ambit del projecte

" =

Ml (2 LT OURSANT I O

B i
4 BLA TIN Ue 2o Pl

LANT DE DO PLBLIC i
7
P
e
A
7
v
o
=
&
e
&
o LINA LINTT DRDICASON

S ATIRON AT N e
P A L e L)

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.




Seccions de carrers: espais diferenciats: vianants, ciclistes, vehicle privat

Carrer del Sud Carretera de Sant Feliu Avinguda del Sol

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi. m



Seccions de carrers: espais diferenciats: vianants, ciclistes, vehicle privat

Carrer Francesc Macia Carrer del Passeig del Canal de la Infanta

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant Joan Despi.
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11.2.2 Accié estratégica: Aparcament per a bicicletes

11.2.2.1 Objectiu: Especificar el nombre de places d’aparcament necessaris per
cadascun dels usos del Pla Parcial

Descripcio:

Per tal de promoure I'is de la bicicleta per part dels futurs usuaris dels desenvolupaments proposats
s’ha d’'implantar un ndmero de places minim d’aparcament que pugui almenys cobrir la demanda
generada en aquest mode de transport: de 154 places, segons I'estimacioé de la mobilitat generada en

aquest mode de transport.

Desplagaments generats

en bicicleta BlEc oS Maxima
afluéncia
Feiner Dissabte Feiner Dissabte Bicicletes
Zones verdes (*) 6 62 62 32 32 32
Equipament 7 2 2 2 1 2
Altres equipaments 7c.a 28 19 14 10 14
Habitatge lliure 61 43 31 22 31
18R1
Comercial (en PB) 26 26 13 13 13
Habitatge protegit 18R2 19 13 10 7 10
Terciari - comercial + 18T1 57 40 29 20 29
Hotel
Terciari - Oficines 18T2 0 0 0 0 0
. . Nou "Mini Estadi" 3 29 2 15 15
Equipament esportiu -
7c3 Resta de la superficie (75%) 15 12 8 6 8
Totals 273 246 141 126 154

La aplicacio del Decret en aquest ambit suposa una estimacié de 1.908 places de bicicleta (sense
considerar els equipaments esportius), si bé es creu que aquesta oferta pot resultar alta, i no
correspondre amb la mobilitat generada a 'ambit d’estudi.

Per altra banda, també es contempla la possibilitat d’incloure dins del procés d’urbanitzacio d’espai per
a la implantacio del servei d’aparcament Bicibox en el entorn immediat als principals equipaments
previstos en el nou sector.
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11.2.2.2 Objectiu: Definir les connexions dels itineraris de bicicletes actuals amb les
parcel-les industrials del Pla Parcial

Descripcid

Per l'area 1 de la zona d’estudi sera necessaria la construccié d’'un total de 2.115 places per a
bicicletes. D’altra banda, per I'area 2 es construiran un total de 208 places d’aparcament per a
bicicletes.

Places de la zona residencial:

D’acord al Decret, en la zona residencial caldra reservar més de 1.000 places d’aparcament per a
bicicletes .

Per tal d’assegurar que les bicicletes estiguin en un lloc segur es recomana que les places
corresponents a la zona residencial 8 2 per habitatge) estiguin preferiblement situades dins de la
parcelsla privativa de la nova edificacio.

Places de la zona verda i dels equipaments:

Per la zona verda s’ha calculat un total de 222 places de bicicletes a reservar. Les places per aquests
espais hauran d’estar repartides pels diferents punts d’accés que a les zones verdes.

Per als equipaments s’ha calculat un total de 284 places d’aparcament per a bicicletes. Aquest numero
de places es elevat pero si es tenen en compte la existéncia de diversos punts d’equipaments, sobretot
de caire esportiu, la seva ubicacié a I'entrada dels equipaments afavoriran el desplagaments dels
usuaris mitjangant la bicicleta.

En tots dos casos, es recomana que les places estiguin repartides pels diferents punts d’accés al parc i
tinguin les mesures de proteccié necessaries per assegurar que les bicicletes romanguin en un lloc
segur.
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11.3 El transport col-lectiu
11.3.1 Accié estratégica: Potenciar I’accessibilitat en transport col-lectiu

11.3.1.1 Objectiu: Promocionar I’as del transport col-lectiu
Descripci6:

Els serveis de transport public que tenen un servei a una distancia menor de 750 metres tal i com
senyala el Decret 344/2006 son:

e La linia L52 que serveix directament I'ambit d’estudi passant per davant del poligon “Les
Begudes”. Aquesta linia interurbana uneix els municipis de Cornella, L’Hospitalet de Llobregat i
Sant Feliu de Llobregat i amb altres modes de transport com el metro, el servei de Rodalies de
RENFE i el Trambaix.

Es considera que el servei d’aquesta linia té suficients connexions amb la resta de la xarxa de
transport public.

e Les linies 78, L46 i N15 es troben en una parada a uns 700 metres del poligon. La linia 78 i la
N15 tenen connexid amb Barcelona amb serveis les 24 hores del dia. La linia L46 connecta
amb Sant Just Desvern i Cornella.

o Una altra alternativa el representa el servei de Trambaix en la parada de “Sant Feliu-Consell
Comarcal” que es troba a uns 280 metres de I'ambit esportiu i uns 400 metres més de I'ambit
residencial.

Proposta:

D’acord a la hipotesi de distribucié modal plantejada, un total d’'unes 542 persones es desplagaran en
hora punta del mati en transport public, pel qual s’haura d’assegurar que el servei estigui adaptat a les
necessitats d’'aquesta nova demanda.

En aquest ordre d’idees, en el present estudi es recomana millorar el servei d’'aquesta linia amb el seu
desviament per tal de donar servei al sector est de I'ambit del projecte.

Concretament, la proposta consisteix en desviar els autobusos de la linia L52 del seu itinerari actual
per a realitzar un recorregut a través del carrer del Sol, amb dues parades, una al costat sud del carrer i
una altra al carrer nord. La localitzacié de les parades esta orientada a facilitar el reconeixement per
part dels usuaris del sentit en el que es mouen els autobusos. D’aquesta manera, la parada sud sera
per als usuaris en direccié Sant Feliu i la parada nord sera per als usuaris en direccié Barcelona.

Cal destacar que amb aquesta nova parada es cobririen les distancies maximes d’infraestructures fixes
de transport col+lectiu establertes pel Decret.

En aquest sentit, la proposta de desviament de la L52 és una acci6 que s’ha de prendre en compte per
tal de aconseguir que I'accés en transport public sigui una via alternativa a I'is del vehicle privat, en
especial en hores punta del mati i de la tarda per a atendre la demanda en hores punta d’entrada i
sortida.

Finalment cal ressenyar que per al correcte desenvolupament d’aquesta mesura, en els successius
projectes constructius es prendra com a referencia els criteris de 'AMB pel que fa a la ubicacié de les
parades.
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11.4 El vehicle privat e Elrecinte esportiu es troba delimitat per 3 rotondes que comuniquen a I'oest amb Sant Feliu de
Llobregat i al sud amb Sant Joan Despi.

11.4.1 Accié estratégica: Itineraris per a vehicles
e El transit provinent del Carrer del Sud té que cedir el pas el transit provinent de la Carretera de

11.4.1.1 Objectiu: Definir la xarxa basica d’itineraris per a I’accés en vehicle privat Sant Feliu de Llobregat.
Descripci6: e El Passeig del Canal de I'Infanta no té continuacié per sota de la B-23, en canvi el Cami del

Mig si que continua per una via molt estreta de doble sentit i de caracter molt rural.
La zona de noves activitats dins la Ciutat Esportiva del FCB es troba forga consolidada, rad per la qual,

en I'actualitat les vies de connexio estan encaixades en la trama urbana existent. En general, es pot observar que la xarxa viaria actual esta en bones condicions i forma un itinerari
continuo que comunica les parcelsles del projecte amb les vies principals, les estacions de ferrocarril i

En aquest ordre d’idees, les xarxes de comunicacié seran les mateixes utilitzades pels vehicles que altres equipaments tant de 'ambit de Sant Joan Despi com de I'ambit de Sant Feliu.

accedeixen a aquest poligon en I'actualitat. Es mantenen els mateixos accessos, si bé es crea un nou

viari de connexio entre la Avinguda del Sol i el Carrer d’Armenters, amb el fi de millorar la accessibilitat El principal nus de concentracié de fluxos, la rotonda d’entrada i sortida des de la B-23, es troba per

a les noves parcel-les. sota dels seus nivells de capacitat amb el transit actual.

Xarxa viaria a 'ambit d’estudi

Finalment, ressaltar dos aspectes:

e Que la jerarquia viaria del nou sector s’haura d’adaptar als diferents criteris que fixi la proposta
de jerarquitzacid viaria del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi.

e Que en el moment en que es desenvolupi el Pla d’'Operatives per als dies especials per part del
FC Barcelona, es tingui present que s’haura d’evitar el maxim possible el pas pel carrer Creu
d’en Muntaner (tram BV2001 — carretera de Sant Feliu), ja que actualment és una entrada al
municipi i es preveu I'entrada en funcionament d’'un nou institut al setembre.
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La xarxa d’itineraris per a vehicles en el context de 'ambit d’estudi ja desenvolupada esta conformada
per:

e La majoria dels carrers tenen 2 carrils, un per sentit. Excepcions son I'Avinguda del Sol que té
2 carrils per sentit i un tram del Carrer del Sud que és de sentit Unic.

e Tots els carrers de 'ambit d’estudi tenen un limit de velocitat 30 excepte la carretera de Sant
Feliu (BV-2001).
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11.5 El vehicle privat
11.5.1 Acci6 estratégica: Itineraris per a vehicles

11.5.1.1 Objectiu: Desenvolupament d’un Pla d’Operativa per a dies especials

Es proposa el desenvolupament d’'un Pla d’'Operativa per a dies especials d’ordenacié del transit a
'ambit d’estudi per dies de partit amb molta afluéncia de transit al Mini-Estadi. En una primera
aproximacio, pel que fa a la seva d’estructura, aquest Pla d’'Operativa estara format per:

e Estudii analisi de les especials necessitats d’aparcament i dels requeriments en matéria de mobilitat

derivats de la celebracid de I'esdeveniment esportiu excepcional. S’adjunta planol amb la
localitzacio de les bosses d’aparcament a utilitzar en dies de partit excepcional.

Formulacié i descripcié de les solucions proposades per a fer front a les esmentades necessitats i
requeriments, d’acord amb el seu dimensionament.

Descripcié de l'operativa que es posara en practica el dia de celebracié de I'esdeveniment, amb
indicacié dels protocols d’actuacié que se seguiran, els actors que intervindran i els seus rols, els

mitjans técnics i humans que es destinaran a l'operativa i els emplagcaments que s'utilitzaran a
I'efecte, entre d’altres.

Determinacié de les mesures de reforg que es preveuran pel cas que es donin circumstancies o fets
imprevisibles o excepcionals.

L’objectiu d’aquest pla sera potenciar i fomentar I'is d’altres itineraris de connexié amb la carretera
nacional, i les autopistes B-23 i A-2, assegurant aixi la fluidesa de les infraestructures viaris existents a
'ambit.

A manera d’exemple, es proposa potenciar els seglents itineraris en dia de partit:

e L’Gs de la carretera de Sant Feliu i la BV-2001 per accedir a les autopistes A-2 i B-23

L’0s del carrer que envolta la Ciutat Esportiva Joan Gamper com connexié directa a la N-340 (en

aquest cas es requereix la modificacio puntual dels sentits de circulacio al tram sud per permetre
aquest flux de vehicles.

Possibles rutes de sortida de vehicles del Mini-Estadi per al Pla d’operatives per a dies especials
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11.6 L’aparcament i la carrega i descarrega

11.6.1 Accio estratégica: Definicié de les zones d’aparcament per a cotxes i de carrega
i descarrega

11.6.1.1 Objectiu: Definicio de las places d’aparcament de cotxes, motos i carrega y
descarrega a I’'ambit d’estudi

Descripcio:

Aparcament per a I'area residencial

D’acord al Decret només s’ha de reservar espai per a 'aparcament de cotxes i motos als nous usos
residencials. La ubicacié d’aquestes reserves d’aparcament han d’estar situades fora de la via publica.
Per tant, cada parcelsla d’habitatge tindra associat un espai d’aparcament de com a minim un vehicle
dins de la mateixa parcella i no repercutiran aquestes places d’aparcament a les ja existents a la via
publica.

En aquest sentit, de I'aplicacio del Decret 344/2006 s’obté un dimensionament total de 538 places per
a cotxes, que hauran tenir una dimensié minima de 4,75 m x 2,4 m, i 270 places per a motocicletes
amb un dimensionament de 2,20 m x 1,00 m.

Reserva de places de cotxe i motocicletes segons I’aplicacié del Decret 344/2006

Rati Decret Rati Decret
2 344/2006 Total places 344/2006 Total places
Parcel-la m*sostre ;
(Places cotxes (Places motocicletes
cotxelmzst motolmzst
18R1
Habitatge Lliure 49.691 0,01 497 0,005 249
18R2
Habitatge protegit 4.143 0,01 41 0,005 21
Total places a reservar 538 270

Cal ressenyar perd que el projecte preveu un dimensionament superior pel que fa als usos residencials,
que seria de 972 places per a turismes.

Aparcament per a la resta d’'usos (ciutat esportiva, equipaments i usos comercials en planta baixa)

El projecte preveu la reserva d'un total de 2.326 places d’aparcament que es distribuiran segons els
diferents usos previstos:

Taula resum de I'oferta d’estacionament previst pel projecte

Ambit Places d'aparcament
previstes

Ciutat Esportiva FCB 1.138
Resta d'usos previstos 1.187
Habitatge 972

Usos comercials 121

Equipaments 94

TOTAL PLACES D'APARCAMENT 2.326

PREVISTES :
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En base a aquests valors, es preveu que I'oferta d’estacionament inicialment prevista pugui absorbir
sense dificultats les noves necessitats d’aparcament generades. En aquest sentit, en I'escenari amb
més demanda, que es produira en un dissabte dia de partit, les 1.172 places d’aparcament per a
turismes demandades podran ser absorbides per les 1.354 places previstes (sense considerar usos
residencials). Quant a la demanda d’aparcament per a motocicletes (264 places), es preveu que
aquestes puguin ser absorbides per les prop de 200 places per a turismes que quedarien lliures.

Punts de recarrega per vehicles eléctrics

El vehicle eléctric és una de les opcions més interessants per a substituir els vehicles amb motor de
combustié interna.

El vehicle electric entés com un vehicle capa¢ de funcionar amb energia eléctrica, la qual ha estat
subministrada mitjangant una font d’energia electrica externa, presenta una série d’avantatges i
oportunitats per al desenvolupament d’'una mobilitat sostenible a 'ambit d’estudi.

Aquest tipus de vehicle és d’Us cada vegada més comu, i per tant es desenvoluparan punts de
recarrega als equipaments planificats en 'ambit d’estudi (centres comercials, equipaments esportius, i
altres) per satisfer aquesta creixent demanda. La concreci6 i detall del sistema de recarrega electrica i
la seva localitzacié es definira en els successius projectes constructius.

Exemple de punts de recarrega de vehicles eléctrics

Espais de carrega i descarrega amb la finalitat d’evitar 'ocupacié de la via publica

L’activitat de carrega i descarrega associada a les noves activitats haura d’efectuar-se dins les
parcelles, en especial les d’activitat comercial per tal d’evitar 'ocupacio dels carrers

Per tal d’ampliar aquestes directrius base, tindrem en compte el segtient:

e Els locals han de destinar per a magatzem un minim d’un 10% del sostre, a l'interior de I'edifici
o a terrenys edificables del mateix solar, llevat que es tracti d’activitats comercials que per les
seves caracteristiques especials, justifiquin adequadament la manca de necessitat de
magatzem per als seus productes.

Si fem referéncia a establiments comercials mitjans o grans s’ha de tenir en compte que:

e Han de disposar d’'un moll o d’'un espai minim de 3 x 8 metres de carrega integrat a la
instalelacié o situat en terrenys edificables del mateix solar, en cas de superficies de venda
superior a 1.300m?
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e A partir d’aquesta superficie, pels seglients 5.000m de superficie de venda, han de disposar
d’'un altre moll addicional de les mateixes caracteristiques i un altre per cada un dels segients
10.000m>.

e Si les reserves de places d’'aparcament per a carrega i descarrega s’han d’efectuar a la via
publica cal que les reserves siguin de 3 x 8 metres i el rati establerts per Decret 344/2006 es de
1 placa per cada 1.000 m? de superficie de venda.

Si tenim en compte aquests criteris establerts pel Decret, serien necessaries un total de 32 places
destinades a carrega i descarrega. També cal tenir en compte que la ubicacié d’un hotel redueix la
necessitat de places d’aparcament per a carrega i descarrega a la via publica ja que actualment la
majoria d’aquests establiments ja compten amb una zona a linterior que es destina a moll de
mercaderies.

El planejament, en una primera aproximacio, preveu que totes les places de carrega i descarrega se
localitzin en linterior de les parcel-les, tant pel que fa a les places vinculades a usos comercials com a
les vinculades a la Ciutat Esportiva. En qualsevol cas, la concrecié de la seva localitzacié final es
desenvolupara als successius projectes constructius.

Pla d’'Operativa per a dies especials

Es Desenvolupara un Pla de d’operativa per a dies especials dels possibles espais d’aparcament que
es podrien habilitar a 'ambit d’estudi (parcel-les disponibles a la zona) i la gestié dels mateixos
(accessos, ordenacio del transit, etc.).

En aquest sentit es pretén donar resposta a les necessitats d’aparcaments a 'ambit d’estudi pels dies
de partit amb una afluéncia maxima.

Els continguts d’aquest Pla ja es recullen en el present document en 'apartat 11.5.1.1.
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11.7 La seguretat viaria

11.7.1 Accié estratégica: Definir els elements de seguretat viaria a I’lambit del projecte
11.7.1.1 Objectiu: Augmentar la seguretat en els desplagaments de vianants i ciclistes
Descripcié:

En relacié a la seguretat viaria en 'ambit d’estudi, cal destacar que tota la xarxa viaria que envolta el
projecte compta amb mesures de pacificacio del transit, entre les que es troben:

e Zona 30 en gairebé tot I'ambit d’estudi excepte en la carretera de Sant Feliu (BV-2001).
e Elements de pacificacio:

o Bandes rugoses en 'aproximacio als passos de vianants i davant de cada cruilla en tot
'ambit d’estudi.
o Plataformes sobrelevades en secci6é de carrer, en diverses punts de les vies. Abans de

cada plataforma hi ha una senyal vertical que indica la seva proximitat per a alertar al
conductor.

e Senyalitzacié de tots els passos de vianants tant en I'asfalt com (pas de zebra) com senyals
verticals.

Només caldria senyalitzar tant horitzontal com verticalment els itineraris per a bicicletes als carrers de
I'ambit intern de I'area 1: Ciutat Esportiva FCB del Pla Parcial.

A més a més, totes les mesures en matéria de seguretat viaria que s’implantin en el sector en els
successius projectes constructius, hauran de tenir present el Pla Local de Seguretat Viaria del municipi.

11.8 El medi ambient
11.8.1 Accié estratégica: Fomentar els desplagaments en transport public

11.8.1.1 Objectiu: Disminuir el impacte de la nova mobilitat generada en el medi
ambient

Descripcié:

El projecte urbanistic de la modificacié del P.G.M a I'entorn de la ciutat esportiva del F.C.Barcelona a
Sant Joan Despi contempla un estudi d’emissions.

Aquest estudi determina que la evolucié del repartiment modal en favor del transport public i 'augment
del nombre de vehicles més respectuosos amb el medi ambient, permet observar una reduccio de les
emissions de:

« Oxids de Nitrogen: Reducci6 d'un 4% de les
emissions.

e Particules en suspensié inferior a 10 micres: Reduccié d'un 6% de les
emissions.

A més de reduir la resta d’emissions analitzades entre un 2% i un 8% respecte al mateix escenari.
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Millora de ’Escenari Proposat respecte al Tendencial

Monoxid de Carboni Cco 2%
Meta CH, 0%
| Oxids de Nitrogen [ NO, | 4%
Monoxid de Nitrogen NO 8%
Dioxid de Nitrogen NO, 6%

Particules en Suspensi6 m 3%

Aix0 suposa superar el 5%-10% de reduccié d’emissions exigit pel Decret 152/2007 pels municipis de
la zona 2 .

Per altra banda es destacable la major eficiencia energética del transport public front al vehicle privat
que fa patent la importancia d’introduir els criteris ambientals i energétics en la planificacio i gestid del
transport.

Fet constatat mediant I'analisi del consum de combustible del diferents modes de transport front al
nombre de desplacaments realitzats mitjangant aquests modes:

e Transport public colslectiu de superficie: Gasta un 1% del combustible consumit pel transport
en superficie emetent entre un 2% i un 5% dels contaminants per realitzar un 31% dels
desplagaments motoritzats.

e Vehicle privat: Consumeix el 99% del combustible emetent entre un 95% i un 98% dels
contaminants per realitzar un 69% dels desplacaments motoritzats.

Escenari Proposat

(Tm/any) % (Tm/any) % (Tm/any) % (pax/any) %
Turismes 3.374,05 91,6% 19,56 76,9% 2,04 95,3% 2.302.867 69,2%
Motocicletes 36,9 1,0% 0,23 0,9% 0,02 0,9% 59.048 1,8%
Autobusos 270,52 7,3% 5,64 22,2% 0,08 3,7% 964.695 29,0%

36815  100,0% 25,4 100,0% 2.1 100,0%  3.326.610  100,0%

Propostes:

Si bé la reduccié d’emissions entre I'escenari tendencial i el proposat es evident, la situacid és
millorable amb I'aplicacié d’algunes mesures com:

e Instal-lacio de filtres de particules als vehicles publics i substitucio per vehicles nous de gas.
e Promocio del vehicle compartit.

e Elaboracio de plans de mobilitat als centres de treball.
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12 Proposta de finangament dels costos generats per I'increment de

mobilitat degut a la nova actuacio

Dins del present Estudi es preveuen dos grans actuacions que tindran com a objectiu fomentar la
mobilitat sostenible. En aquest sentit, a banda del propi disseny de les actuacions, que es realitzaran
sota els criteris de l'accessibilitat universal, etc., també es proposen dues grans linies de treball i
d’inversio (finangament) envers a millorar la mobilitat:

e En la linia de millorar 'accessibilitat a peu, es proposa la construccié d’'una passera per a vianants
meés enlla del propi ambit d’actuacio urbanistica.

e Millora de la senyalitzaci6 de carrils bici, dels aparcaments, de la xarxa de vianants, etc.

e Millora de 'accessibilitat amb transport public col-lectiu.

12.1 Construccié d’'una passera per a vianants

Es proposa la creacié d’'una passera de vianant per accedir a 'ambit d’estudi, fins la avinguda de la
Generalitat. En aquest sentit, amb la nova superficie de estacionament planificada per construir front al
Parc de la Torreblanca, es creu necessari la construccié d’'una passera de Avinguda de la Generalitat
fins a la nova parcel-la d’us esportiu amb el fi de captar els desplagaments a peu i potenciar aquest nou
aparcament

La nova passera estaria format per una estructura elevada de 70 metres de longitud i 6 metres de
altura, per sobre les vies del tren, i amb uns 80 metres de rampa.

Per 'ample, es proposen 2 alternatives en funcio de la demanda objectiu:
e Solament enfocat a vianant, amb un ample de 2,60 metres
¢ Us mix per vianants i bicicletes, amb un ample de 3,40 metres

El preu d’aquesta infraestructura s’estima en uns 480.000€

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant
Joan Despi.



Xarxa per a vianants a I'ambit del projecte
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Tipologies de passeres a I’Hospitalet i Palafolls
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12.2 Millora de la senyalitzacié

Es preveu una inversi6 de 10.000 € per tal de millorar la senyalitzacié de carrils bici, dels
aparcaments, de la xarxa per a vianants, etc.

EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat
esportiva del Futbol Club Barcelona al terme municipal
de Sant Joan Despi.
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12.3 Millora de I’accessibilitat amb transport public col-lectiu

117

En capitols anteriors s’ha fet una petita reflexié sobre I'estat actual de la xarxa de transport public que
dona servei a l'ambit d’estudi. Apart d’aquest analisi s’han explicat dues alternatives per tal
d’'incrementar el servei de transport public en la zona i donar servei a la demanda de viatgers que
generara tots els nous emplacaments. Totes dues alternatives milloren el transport public ja que una
d’elles apropa una parada a I'ambit d’estudi i I'altra crea una linia llangadora especifica entre la
parada de Renfe més propera i la zona d’accés a 'ambit d’estudi.

Inversié en
serveis
acumulada a
10 anys!
199.098 €
218.007 €

Proposta: Extensié de I'oferta de transport public de superficie:

1. Prolongacio de la linia L52 entre I’Avinguda del Sol i el Carrer de Francesc Macia
2. Implantacié de noves parades dins I'ambit del projecte de la linia L52 a I'’Avinguda del Sol.

Concretament, la proposta inicial plantejada per al finangament es realitza a partir de:

e L’actualitzacié a 10 anys del déficit de finangament derivat de la millora de I'oferta de transport
public en base a:

» La prolongacié de I'actual itinerari de la L52 en 600 metres.

» El manteniment de I'oferta actual a nivell de frequéncia de pas tant per als dies feiners (47
exp.), com per als dissabtes (35 exp.) i festius(32 exp.).

» L’actualitzacié dels valors de IPC durant el periode de referéncia 2016 — 2025.

e L’increment de la demanda de mobilitat en transport public generada pel sector, d’'acord amb el
present EAMG, que es calcula que podra ser aproximadament, pel que fa a la L52, de 126.810
viatgers anuals, i suposant una repercussio al sector d’'ingressos mitjans sobre el sistema de 0,35

365*r*n*p*0,7
19.910€
19.910 €

e

(D: déficit anual d’explotacié)

D=

o]
(€/Km,
2007)
2,885

e

Inversié anual en servei

(exp)
47 feiners
35 dissabtes
32 festius

’

(Km)

€, s'obté que els nous ingressos imputables al sector seran de 44.384 € anuals.

e Laimplantacié de dues marquesines, amb un cost unitari de 6.000 €/marquesina.

Extensio de I'oferta de transport public

Ve

Inversio en
infraestructura
12.000 €
12.000 €

Inversié 5
acumuladaa 10 | TOTAL INVERSIO
anys d’explotacio

Inversié inicial en Déficit anual
infraestructura d’explotacié

Propostes

Increment

recorregut 12.000 € 19.910 € 218.007 € 230.007 €

Extensid i ampliacié de I’oferta de transport public de superficie: L52

El detall de la proposta es pot observar en la pagina seguent.

A més a més d’aquest cost, cal tenir present el cost que suposara la implantacio de millores
relacionades amb el Pla d’Operativa per a dies especials, que caldra desenvolupar per part del FC
Barcelona, fonamentalment per a dies de partit.
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Projecte de millora del fransport pUblic de
superficie

1. Actuacions sobre linia L52

P: Preu unitari del Km recorregut en una ciutat mitiana actualitzat a I'any 2007 segons variacié del IPC des de gener 2005 a desembre 2007 a la provincia de Barcelona (9,7%)

r: Increment dels Km totals de linia respecte al servei ofertat actualment
n: Nombre d'expedicions didries finangcades durant els 365 dies de I'any

Financament proporcional al increment de recorregut, assumint

Finangcament del 100% de 2 parades sobre I'Avinguda del Sol
un minim de 6 expedicions diaries per sentit
Total finangcament promotor

Parades marquesina
Prolongacio servei
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EAMG. Modificaci6 del PGM. Entorn de la ciutat m
esportiva del Futbol Club Barcelona al terme municipal
de Sant Joan Despi.

EAMG. Modificacio del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del Futbol Club Barcelona al terme municipal de Sant

I Diferencial interanual del marge del diner considerat per als proxims 10 anys: 2
Joan Despi.
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